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pitkic kaytavia pitkin uudessa terminaalissa.
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lujuusongelmiin
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FINNSEMENTTI

uosi 2016 oli kasvun vuosi rakentamisessa. Useiden
heikkojen vuosien jdlkeen rakentamisen markkinoi-
den piristyminen oli varmasti meille kaikille mielui-
nen uutinen. Rakentamisen mééré rahassa mitattuna
kasvoi vuonna 2016 seitsemalld prosentilla ja tille
vuodelle ennakoidaan vield muutaman prosenttiyksikén kasvua.
Sementin kysyntékin kasvoi reilut kymmenen prosenttia

viime vuonna. Olemme péasseet hyville tasolle ja tin4 —
vuonna tilanteen pitéisi vield hivenen parantua. Ensi
vuoden ennusteet lupailevat, ettd rakentamisen markki- Olemme

nat sdilyisivdt samalla hyvélla tasolla kuin tdnd vuonna, mukana betoni-
joten ldhitulevaisuuskin néyttdd varsin lupaavalta. onge Imien
Betoniteollisuutta ovat varjostaneet ikavét uutiset selvittamisessd.
epdonnistuneista betonirakenteista. Betoniteollisuus
on ottanut vankan otteen asioiden selvittdmiseksi, mika
on luonnollisesti oikea ratkaisu tdssa tilanteessa. Uskon vahvasti,
ettd timdn vuoden aikana asioille saadaan selvyys ja pystymme
jatkamaan luottavaisin mielin kestédvin Suomen rakentamista.
Finnsementti on mukana ongelmien selvittdmisessd ja haluamme
omalla panoksellamme varmistaa, ettd luottamus suomalaiseen
betonirakentamiseen palautuu.
Finnsementin toimitusjohtaja Kalervo Matikainen jda kesalld
eldkkeelle. Kalervolla on pitké ja hieno ura betoni- ja sementti-
teollisuudessa. Kerromme siité ja Kalervon harrastuksista lisdd
sivuilla 10-12.
Oikein nautinnollista kesén alkua!

PAATOIMITTAJA
REIJO KOSTIAINEN
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KUVA ANDERS PORTMAN, KUVATOIMISTO KUVIO QY

Viuhka valloittaa

_|

uoden 2016 Betonirakenteena
palkitussa Asunto Oy Helsingin
Viuhkassa huomio kiinnittyy
erityisesti hauskannakoisiin
"noppaparvekkeisiin” Uusi par-
vekeratkaisu valetaan valkobetonista yhtend
kappaleena. Parvekkeen vesieristykset,
vedenpoistoputket ja pellitykset asennetaan
elementtitehtaalla valmiiksi. Rakenteellises-
ti parveke toimii ulokeparvekkeen tavoin.
Parvekemalli on otettu kdytt66n muissakin
kohteissa.

Betonielementtitalon sandwich-ulkosei-
nien pinnoissa on kdytetty sileda valkobe-
tonia, graafista betonia ja maalattua pintaa.
Katujulkisivujen noppaparvekkeet elavoittd-
vét katumaisemaa ja erilaiset pintastruktuurit
heijastavat valoa ja varjoja kiinnostavalla
tavalla.
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Viuhka suunniteltiin tietomallintamisella
ja pitkélle esivalmistettuja rakennusosia
hyddyntdmaélld. Betonia on kdytetty monipuo-
lisesti. Rakennuksessa on esivalmistettu run-
korakenne. Vilipohjat tehtiin esijannitetyistd,
tavanomaista leveammistd massiivivélipohja-
laatoista. T4ll4 tuotekehitykselld on nopeutet-
tu tydmaalla tapahtuvaa elementtiasennusta.
Valmiissa, ddnen eristystéd painottavassa ja
mittatarkassa rakenteessa on saatu vihem-
mén sisdtiloissa nikyvid elementtisaumoja.

Tornimainen asuinkerrostalo sijaitsee
Rastilan metroaseman vieresséd. Asunto Oy
Helsingin Viuhka palkittiin Vuoden 2016
Betonirakenteena vaativasta ja innovatiivi-
sesta arkkitehti- ja rakennesuunnittelusta
sekd laadukkaasta toteutuksesta.

Suomen Betoniteollisuus on jédrjestanyt
kilpailun vuodesta 1970 alkaen. §

VIUHKAN
SUUNNITTELU JA TOTEUTUS
Rakennuttaja:
VVO-Yhtymad Qvyj,
Rakennuttamisyksikko
Arkkitehtisuunnittelu:
Arkkitehtitoimisto
Konkret Oy
Rakennesuunnittelu:
Sweco
Rakennetekniikka Oy
Pidurakoitsija:

Fira Oy
Betonielementtitoimittajat:
Parma Oy ja
Betonimestarit Oy

Kirjat

by 41 Betonirakenteiden
korjausohjeet 2016

- - Julkaisu antaa ohjeet
tyypillisten stidrasite-
tuissa ulkobetoniraken-
teissa esiintyvien
vaurioiden korjaamisen
suunnitteluun ja toteut-
tamiseen. Ohje ei sovel-
lu sellaisenaan esim. siltojen ja muiden
pakkas-suolarasitettujen rakenteiden
tai merkittavalle vedenpaineelle
altistuvien rakenteiden, kuten patojen,
korjaamiseen. 120 sivua, 60 euroa.

Julkaisija: BY-Koulutus Oy
Myynti: rakennustietokauppa.fi

by 68 Betonin valinta
ja kéyttoikdsuunnittelu

Betonin valinta jo
kayttoikasuunnittelu
-julkaisun tavoit-
teena on auttaa
rakennesuunnittelijoa
valitsemaan betoni-
rakenteelle tarkoituk-
senmukaiset rasitusluokat seka niitd
vastaavat betonin lujuusluokat ja
betonipeitepaksuudet. 92 sivua,

85 euroa.

Julkaisija: BY-Koulutus Oy
Myynti: rakennustietokauppa.fi
ja RT-kirjakaupat

Kruunuvuorenrannan koonta-asema Helsingissa

saa hienot

Koonta-asema valmistui helmikuussa 2017.

B

Suomen kansallis-
varannosta muodostuu
rakennetusta ympdaristostd.

Lihde: Rakennusteollisuus RT ry

betonirakennusten
0SUUS Suomessa koko
rakennustuotannosta.

Lihde: Finnsementti Oy

[iro Arosta
myyntipaallikko

iemmin Finnsementilld sdkkisementtien ja

stabiloinnin tuotepééllikkdnd toiminut Iiro

Aro on nimitetty myyntipaallikoksi 15.3.2017
alkaen. Uudessa tehtdvéssi Iiro vastaa stabilointi- ja
sdkkisementtiasiakkuuksien liséksi nimetyista betoni-
teollisuuden asiakkuuksista. Iiro on tydskennellyt
Finnsementilld vuodesta 2011 ldhtien ja hdnen toimi-
paikkansa on Lappeenranta. S TEKSTI TARJA SAARINEN

KRUUNUVUORENRANNAN
KOONTA-ASEMAN
SUUNNITTELU JA TOTEUTUS
Pdd- ja arkkitehti-
suunnittelu:
Arkkitehtuuritoimisto
B& MOy
Muottitekniikka:
Topi Aikas,
Betoniviidakko
Elementit:

Parma 0y, Kangasalan
tehdas
Umbra-patinakdsittely:
Pertti Kukkonen,
Betonipallas
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TEKSTI TARJA SAARINEN, FINNSEMENTTI 0Y KUVAT ILKKA PALONEN, FINNSEMENTTI OY

koot

gyalutad

TOIMINTAVARMUUTTA VALMISBETONIIN
- FINNSEMENTIN UUDET LISAAINEET
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Saitti-Parmix

Betoni notkeaksi

Finnsementin kehittdma ja valmistama lisdaine
Saitti-Parmix sopii erinomaisesti valmisbetonin
tuotantoon. CE-merkitty notkistin ei hidasta

betonin lujuuden kehitystd tai sen sitoutumista. VARMA

e valmisbetonin tehonotkistin ja tehokas
vedenvahentdjd

e tUo listia tyostettavyysaikaa,
tehokas myds murskattua kiviainesta

sisdltdvassa betonimassassa

PARMIX
Varma-Parmix
e elementtituotantoon kehitetty notkistin,
lyhyehka vaikutusaika
e ei hidasta betonin lujuudenkehitysta tai
sitoutumista suurillakaan annostuksilla

TEKSTI ARI RYTSY KUVITUS SHUTTERSTOCK

aitti-Parmix ei ole ensimmadinen laatuaan Finn-
sementin tuotevalikoimassa, missa notkistajia
on ollut jo 2000-luvun alusta ldhtien. Parin viime
vuoden aikana tiiviissé kehitysputkessa ollut
. . . - PaRMIX
uutuustuote tarjoaa kuitenkin entistd tehok- STABILAATTORI
kaamman valmisbetonin lisdaineen, jonka koostumus on

Parmix-Stabilaattori
: ; _ ST < ; _ A rakentunut useiden laboratoriokokeiden perusteella. « parantaa notkean betonimassan
Paneelissa mukana Jouni Punkki Adlto-yliopistosta (vas.), Esa : Saitti-Parmixissd kytetddn polykarboksylaatteja, jotka koossapysyvyytt
Hei_kkil67 Mikko Isotalo, Markku Leppiilehto sekd Jussi Mattila. ovat vesiliukoisia polymeerejé. Niiden tehtévéna on erottaa o kilytetddn itsestadn tiivistyvissd
P ey . : e sementtipartikkelit toisistaan ja parantaa siten betonin massoissa, hyvin notkeissa massoissa
juoksevuutta ilman lisdveden annostelua. Saitti-Parmixin ja silloin kun muut tekijat aiheuttavat
vaikutusaika on noin kaksi tuntia massan koostumuksesta kiviaineksen tai veden erottumista

-

jalampotilasta riippuen. Tim4 helpottaa esimerkiksi beto- massasta
nin pidempéé kuljettamista.

Finnsementti esitteli Valutalkoissa
2017 uvuden strategiansa sekd

etonialaa puhuttelevaa ja
julkisuutta saanutta ajankoh-

N o taista betonin lujuusongelmien - Ominaisuuksien ansiosta Saitti-Parmix sopii erin- DEMS(
vudet Parmix-isaaineet, Saitti- vyyhtid ruodittiin iltapai- omaisesti valmisbetonin tuotantoon seki kiytettévéksi SRAPOrMiX
Parmixin ja Parmix-stabilaattorin. : Vz.m -asmntuntl]etpaneehssa murs?(afu{l kiviaineksen ja kivituhkan kanssa. .Tama on « betonin kuivumiskutistumaa vahentave
Liséiksi tapahtumassa valotettiin Jouni Punkin johdolla. Mikko Isotalo merkittdvi etu luonnonsoran saatavuuden heiketessé ja listgine

Lujabetonilta, Marklku Leppélehto

Talonrakennusteollisuus ry:Ité, Jussi Mat-
tila Betoniteollisuus ry:1t4 ja Esa Heikkild
Finnsementilta kévivit ldpi betoniraken- I .
tamisen koko ketjua raaka-aineista ty®- ' i i

kivituhkan kdyton lisdéntyesséd betonin valmistuksessa,

sanoo Finnsementin tuotepdillikko Satu Kosomaa.
Saitti-Parmix myydéén kéyttévalmiina nesteend, joka

lisdtdén betonisekoittimeen joko betoniveden seassa tai

e soveltuu kaytettavaksi useimmissa
betonirakenteissa, mutta erityisesti
lattiabetoneissa

laadukkaan SR-sementin
ominaisuuksia erityisesti
lattiobetonissa.

vaihtoehtoisesti valmiiseen betonimassaan. Paras teho

Lisaaineet
ja betonin

lujuusasia esilla

Valutalkoissa
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maalla tapahtuvaan jélkihoitoon.

Keskustelussa esille tuli moninaisia
betonirakenteiden kestédvyyteen ja laa-
dunvarmistukseen liittyvid asioita, joita
tutkimalla ja kehittdmaélld ongelmia voi-
daan tulevaisuudessa vilttd4. Panelistit
painottivat myos selkedn, asiantuntevan
viestinnén sekd alan toimijoiden ammat-
titaidon ja yhteistyon merkitysté.

Valutalkoot jérjestettiin helmikuussa
Wanhassa Satamassa Helsingin Kataja-
nokalla. §

Tuotepdidillikko
Satu Kosomaa
kertoi uudesta
Saitti-Parmix-
lisdaineesta.

saavutetaan lisddmalle se noin minuutti veden
annostelun jdlkeen. Ensimmdiselld
kerralla on syytd varmistaa tuotteen
yhteensopivuus esimerkiksi huokos-
tetussa valmisbetonissa kiytettdvien
lisdaineiden kanssa asianmukaisilla
ennakkokokeilla.

Saitti-Parmixia voidaan kayttdd
normaalin lujuusluokan, korkea-
lujuus- ja itsestédédn tiivistyvassd
valmisbetonissa sekd huokostetussa
valmisbetonissa. §

_—ﬂ
A
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TULEVAISUUS

O seossementelssa

Finnsementin toimitusjohtaja Kalervo Matikainen jad kesdkuussa eldkkeelle
kevein mielin. Yhtio on hyvdss@ kunnossa, ja silld on uusi strategia seka
kehitysohjelma. HGn uskoo, ettd tulevaisuudessa sementtejd seostetaan

yha enemman.

TEKSTI PIRJO KUPILA KUVAT JAAKKO LUKUMAA

riisistd nousee entista
parempi betonirakentami-
L nen, sanoo Finnsementin

toimitusjohtaja Kalervo
Matikainen.

Hén uskoo, ettd viime vuoden lopulla
esiin tulleisiin betonin lujuusongelmiin
l6ydetédédn lopulta ratkaisu ja betonin mai-
ne rakennusmateriaalina palautuu.

Kriisin hyvdna puolena Matikainen
pitdé sitd, ettd nyt on havahduttu betonin
vaativan ammattitaitoa ja jalkihuoltoa
tyomaallakin.

- Ymmarretadn, ettei kestdva betoni
synny itsestéén, vaan se vaatii huolelli-
suutta.

10 SEMENTTI 1.17

Matikainen puhuu kokemuksesta. Han
on tydskennellyt ldhes 37 vuotta betoni- ja
sementtiteollisuudessa. Sithen mahtuu
myds yhteensd miltei kuusi tyovuotta ulko-
mailla Saudi-Arabiassa ja Yhdysvalloissa
sekd neljd vuotta valmisbetoni- ja kiviai-
nesbisneksen johtamista Puolassa.

Samalla toimialalla pysyttelemisessa
on ollut se hyvé puoli, ettd kun Matikai-
nen vuonna 2008 vaihtoi betonivalmistaja
Ruduksen johtamisen Finnsementtiin,
hén padsi myym&an sementtid entisille
kilpailijoilleen eli tunsi liiketoiminnan ja
asiakkaat ennestdan.

Matikainen ei ole vaihtelevien ja
vastuullisten tydtehtdvien lomassa tunte-
nut koskaan pakkoa tehdd jotain muuta
— paitsi nyt. Han jda kesdkuun lopussa
eldkkeelle.

- Kylla toimitusjohtaja on jo 8,5 vuo-
dessa antanut yhti6lle sen, mitd hinelld on
annettavaa, hin sanoo.

Kapula on helppo jéttdd seuraajalle,
koska yhti6 on hyvidssd kunnossa. Finnse-
mentti teki viime vuonna hyvin tulok-
sen ja kuluvasta vuodestakin on tulossa
hyva. Yhtio saavutti viime vuonna myos
ensimmadisen tdysin tydtapaturmattoman
kalenterivuoden.

Finnsementti on kuulunut vuodesta
1999 CRH-konserniin, joka on maailman-
laajuisesti toimiva irlantilainen rakennus-
materiaalialan yritys. Matikaisen mielestd
CRH on nostanut tyéturvallisuuden Finn-
sementissd ihan toiselle tasolle kuin missd
se olisi itsendisend yhtion4.

- Se, ettei tyoturvallisuudesta tingitd
koskaan, on syvilld organisaatiossa, hdn
$anoo.

JOHTAMISEN PAINOPISTE IHMISIIN
Matikaiselle yksi tarkeimmisti asioista
johtajana on ollut esimiestydskentely. Han
toivoo osanneensa motivoida ja kannus-
taa alaisiaan sekd pystyneensd luomaan
organisaatiolle yhteistd tahtotilaa.

Viime vuonna valmistuneen uuden
strategian ldpivienti ja4 Matikai-
selta kesken. Siitd huolehtivat
kuitenkin muut, etunenéssa
14 arjen ldhettildéksi rekrytoi-
tua yrityksen tyOntekijaa.

Strategiassa on kolme
kehitysaluetta:
rakentamisen paras
asiakaskokemus,
toiminnan jatkuva
parantaminen ja =

KALERVO MATIKAINEN, 62

Tyo: Finnsementin toimitusjohtaja
Ura: Rudus Oy, Lohja Rudus 0y,
Lohja Oy Ab, Southern Ready Mix
Inc., Lohja Oy Ab, Saudi Building
Material Co., Lohja Oy Ab

Koulutus: DI

Koti: Espoon Noykkidssd ja mokki
Saimaan Puumalassa

Perhe: VVaimo ja kaksi aikuista lasta
Harrastukset: Juoksu, perhokalas-
tus ja perhojen sidonta, valokuvaus
sekd pihabongaus ja muu lintujen
seuranta
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HYVASSA KUNNOSSA ELAKKEELLE
Eldkkeelle jid kesdkuussa hyvd-
kuntoinen mies, sillé Matikainen
juoksee joka toinen pdivé 7-10
kilometrid ulkona tai jucksumatolla.
Takana on 28 maratonia, joista
nopein on taittunut neljddn tuntiin.
Suunnitelmissa ovat vield ainakin
Havaijin, Berliinin ja Lissabonin
maratonit.

Ahkerana lintueléimén seuraa-
jana Matikainen juoksee kevdisin
ja syksyisin rutakoita kiikareiden ja
kaukoputken kanssa. Kalassakin
hdnelld on aina kiikarit mukana, ja
vdlilld mies katseleekin enemmdn
lintuja kuin kalastaa.

Innokkaana perho- j‘rf :

kalastajana Kalervo
Matikainen on
opetellut sitomaan
itse perhonsa. .
- Perhonsitojan
pitdd ymmartdd

yksi Finnsementti, jossa tavoitteena on
poistaa raja-aidat eri toimipaikkojen véliltd
jaluoda kaikille yhtendiset toimintatavat.

Jatkuva parantamisen tavoite liittyy
puolestaan Lean-johtamisfilosofian kayt-
toonottoon Finnsementilld yhtend ensim-
maisistd sementtiyhtidistd maailmassa.

- Teknistd puolta on meilldkin kehitet-
ty niin kauan kuin sementtid on tehty. Lea-
nissa painopiste on ihmisten toiminnassa.
Miten helpotamme tydntekoa niin, ettd
ihmiset tekevdt enemmén arvoa lisdavaa
javdhemmdn turhaa tydtd, Matikainen
$anoo.

YKSILOLLISEMPIA TUOTTEITA
Jotkut ovat pitdneet hitaammin lujittuvia
seostettuja sementtejd syynd betonin lu-
juusongelmiin.

Finnsementilld on huomattu myynti-
raporttien perusteella, ettd Plussementtid

12 SEMENTTI 1.17

kéytetddn yhd pidemmalle
syksyyn. Plussementti

on nopeasti kovettuvia
sementtejd edullisempaa
seossementtia.

- Seossementtejd kéytet-
tdessd pitdisi aina muistaa, ettd ne ovat
herkempid lampétiloille. En pitdisi yhtddn
huonona, jos urakoitsijat siirtyisivat kayt-
tdméaan nopeammin sitoutuvia sementteja
vdhin aikaisemmin syksylld, Matikainen
sanoo.

Seosaineiden kaytolld pyritddn vihen-
tdmaén hiilidioksidipddstjd sementin
valmistuksessa.

Finnsementti on vihentinyt hiilidiok-
sidipddst6jddn kymmenessd vuodessa
yli 30 prosenttia korvaamalla klinkkerid
seosaineilla, kuten masuunikuonalla ja
kalkkikivijauheella, ja siirtymailld vaihto-
ehtoisiin polttoaineisiin.

Matikainen uskoo, ettd tulevaisuudes-
sa seossementtien kdytto vain lisdantyy
eikd pelkdstddn ympéristosyistd.

- Kaikki massiiviset rakenteet vaativat
seosaineiden kayttod. Esimerkiksi kailki
ydinvoimalat on tehty betonista, jossa on
sideaineena kuonan ja sementin seos.

Matikaisen mukaan sementtiteollisuu-
den tulevaisuutta voi olla se, ettd asiakkail-
le tarjotaan yha raatdloidympié tuotteita.

- Aletaan tehdd enemmaén kunkin
asiakkaan tarpeisiin jauhettua sementtid,
hén sanoo. §

innsementin tyosuojelupéaéllikko

Risto Savelius myhiilee tyytyvii-

send: Vuosia jatkuneet satsaukset

yhtion tyéturvallisuuskulttuurin

kehittdmiseksi alkavat nyt toden
teolla kantaa hedelméa.

Hin muistuttaa, ettd viime vuosi ei
ollut mikdén yksittdinen piikki turvallisuu-
den saran saavutuksissa. Aiemmin yhtiolla
oli yli vuoden pituinen tapaturmaton jakso
huhtikuun 2014 ja kesdkuun 2015 valilla.
Nyt vain saavutus saatettiin kirjata yhdelle
ja samalle vuodelle.

Savelius korostaa, ettd turvallisuuden
parantamistyd jatkuu edelleen. Tarkoitus
on karsia my6s mahdolliset 1dheltd piti
-tilanteet.

- Loppujen lopuksi ilmaisu
”0-tapaturmaa” on pelkkéi historian-
tietoutta. Pitdd katsoa tulevaisuuteen.
Tapaturmattomuus ei ole mikdan status
quo -tila, jossa pysytddn myds jatkossa

rikkaa ristiin laittamatta. Jokainen péivé on

tehtéva tyotd, ettd selvitddn edelleen ilman
tyOtapaturmia.

Turvallisuus on yksi Finnsementin ar-
voista, ja nolla tapaturmaa on ollut yhtién
tyoturvallisuustavoitteena pitkdén. Yhtio
on investoinut tavoitteen saavuttamiseen
useita satoja tuhansia euroja vuodessa.

TYOTURVALLISUUS OSAKSI RUTIINEJA
Finnsementilld ty6turvallisuusasiat on jo
omaksuttu luontevaksi osaksi jokapdivai-
sid tehtévid ja rutiineja. Turvallisuus koe-
taan yhteiseksi asiaksi, josta ei tingita.

L

e e
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ensmmcunen kokoncunen i
kolenterllvuosuollom tehtolllo

LA D

ei sottuhut ainuttakaan .'

solrousp0|_ssoIoonjohtonutto &

tyotopoturmoo

- Milldén yksittédiselld kampanjalla
tapaturmattomaan tilaan ei padse, vaan
se edellyttdd médratietoista ty6td. Tyotur-
vallisuuden tuleminen osaksi arkea vaatii
koulutusta, sddnt6jd ja tydympdriston
kehittdmistd, Savelius huomauttaa.

Iso kiitos nyt saavutetusta tilasta
lankeaa hdnen mukaansa Finnsemen-
tin emoyhtio CRH-konsernille, joka on

vuodren vaihteessa tarked ': ;
wrstonpylvos Vuosi 2016 oli

Flnnsementln tehtailla soovutettnn N

panostanut aktiivisesti tydturvallisuuden
kohentamiseen. Tima ndkyy muun muas-
sa budjetoituina summina koulutukseen,
tyoturvallisuutta parantavien parhaiden
kéytdntojen siirtdmiseen sekd edelleen
kehittdmiseen. Myds Finnsementin oma
johto on ollut toimissa aktiivinen.
Savelius arvioi, ettd ylimmén johdon
sitoutuminen on suoranainen elinehto
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Turvallisuushavaintoja tehtiin
tehtaillamme uudella jarjestelmalld

tyoturvallisuuden parantamisessa.
Pitdmalla tyoturvallisuusasiat esilld ja
viittaamalla niihin sddnnollisesti erilaisissa
kohtaamisissa, yritysjohto auttaa muitakin
pitiméan asian mielissé ja sisdistimdan
sen merkityksen. Toki jokaisen on otettava
liséksi itse vastuuta omista tekemisistdén
ja tyoturvallisuudestaan.

- Turvallisuusty® vaatii aikaa, resurs-
seja ja rahaa. Helposti tulisi sééstettyd
védrissd paikoissa, jos yrityksen ylin johto
ei ndkisi sen kehittdmisté térkeéksi. Joh-
taminen on yksi véline, jolla saavutettua
turvallisuustasoa ylldpidetdéan. Turvalli-
suus on tavalla tai toisella leivottava sisddn
péivittdisen tyon tekemiseen, Savelius
pohtii.

14 SEMENTTI 1.17
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prosenttia enemman kuin edellisend vuonna.

ASENTEELLA ETEENPAIN

Finnsementti alkoi toden teolla panos-
taa tydturvallisuutensa kehittdmiseen
kymmenisen vuotta sitten, vaikka toki sen
merkitys oli tiedostettu jo aiemmin.

Nykyddn tyoturvallisuus koostuu
yhtiosséd turvallisesta tydymparistostd, tur-
vallisuuden johtamisesta, koulutuksesta,
turvallisuushavainnoinnista sekd sisdisista
ja ulkoisista auditoinneista. Sitd seurataan,
mitataan ja ennakoidaan, jotta asia pysyy
esilld ja eldvana.

Sekd esimiehid ettd henkil6stod koulu-
tetaan ja riskialttiiden tdiden ohjeistuksia
ja tyotapoja kehitetddn jatkuvasti. Jokainen
Finnsementin tyontekijd saa tyGturvallisuus-
koulutusta vdhintddn 12 tuntia vuodessa.

- Asenteen on oltava kohdallaan. Vaik-
ka tyGympdristd olisi taydellinen, silti nolla
tyGtapaturmaa -tasoa ei valttaiméttd saavu-
teta. Inhimillinen tekijd on aina olemassa.
Ilman tapaturmia riskialttiissa tyGympéris-
tossd voidaan selvitd, jos ihmiset toimivat
huolellisesti, johdonmukaisesti ja harkiten,
Savelius médrittelee.

Vaaranalaiset tyovaiheet tunnistetaan
riskiarvioiden ja turvallisuushavaintojen
analysoinnin avulla. Finnsementin Pa-
raisten ja Lappeenrannan tehtailla tehtiin
viime vuonna turvallisuushavaintoja yli
kaksi kappaletta per henkil6. Havainto-
jen tekoa tehostettiin ottamalla kiytt66n
InstaAudit-jdrjestelm4, joka toimii pilvi-
palveluna netissé ja jota voi kdyttdd myos

mobiililaitteella. Ndin havainnot voi kirjata
yl6s heti paikan p&illd ja mukaan voi liittda
my0s kuvan.

Uuden jirjestelmén avulla havaintoja
voi tehdd nyt aikaisempaa helpommin.
Havainnot kirjautuvat automaattisesti
jarjestelmddn. Uusi ty6kalu myos muistut-
taa kasittelemattomistd havainnoista, mika
vauhdittaa korjausten tekoa. Tdmai taas
kannustaa tekemaén lisdéd havaintoja, kun
jokainen itse nékee, ettd havainnot oikeasti
myds johtavat muutoksiin.

- Turvallisuushavaintoja tehtiin teh-
taillamme viime vuonna 15-20 prosenttia
enemmin kuin edellisend vuonna. Uudella
jarjestelmailld on ollut selvidsti kannustava
vaikutus.

YHTA SUURTA PERHETTA

Finnsementin Paraisten ja Lappeenrannan
tehtailla tyoskentelee runsaasti myos ali-
urakoitsijoita, joista osa on muualta kuin
Suomesta. Turvallisuuskoulutukset kos-

PC-koneistuksen tj.
Veli-Matti Salminen
(vas). kertoo, ettd
yrityksen koko henki-
l6sto on osallistunut
Finnsementin tyotur-
vallisuuskoulutuksiin.
Vierelld Finnsementin
tyosuojelupdidillikko
Risto Savelius.

kevat myos heitd. Vuonna 2016 aliurakoit-
sijoiden tyOntekijoistd 600-700 kavi 1dpi
Finnsementin turvallisuusperehdytyksen.

- Otimme alihankkijoillemme sattu-
neet tyotapaturmat mukaan omiin turval-
lisuustilastoihimme jo kymmenisen vuotta
sitten. Tydtapaturma on aina ihan yhté
paha, sattuu se sitten omalle tyontekijal-
lemme tai kdyttdméllemme urakoitsijalle.
Kouluttamalla ja kertomallamme vaati-
muksistamme annamme selkeén viestin,
millaista toimintaa edellytimme kump-
paniltamme ja varmistamme, ettd kaikilla
on yhtildiset tiedot toimintatavoistamme,
Savelius kertoo.

Lappeenrantalainen PC-Koneistus on
Finnsementin pitkdaikainen yhteistyo-
kumppani. Yhti6 suunnittelee, valmistaa ja
asentaa kuljettimia ja muita laitteita sekd
tarjoaa kunnossapitopalveluita.

PC-Koneistus on my0s osallistunut
Finnsementin turvallisuuskoulutuksiin
siitd lahtien, kun ne laajennettiin kym-

TYOTURVALLISUUS

menen vuotta sitten koskemaan myds
aliurakoitsijoita.

Yhtién toimitusjohtaja Veli-Matti
Salminen on juuri palaamassa koulutuk-
sesta. Tdlld kertaa késiteltiin muun muassa
koneiden turvalukitukseen liittyvid asioita
sekd kuorma-autojen turvallista kdyttoa.

- Koulutukset ovat avanneet silmidm-
me ja kannustaneet meitd paneutumaan
my0s omiin tyoturvallisuusasioihimme.
Porukka on ldhtenyt niihin erittdin mie-
lelldén, ketddn ei ole tarvinnut pakottaa,
Salminen naurahtaa.

Hin laskeskelee PC-Koneistuksen
koko henkil6ston osallistuneen tdhidn
mennessd Finnsementin turvallisuus-
koulutuksiin. Tilaisuuksia jarjestetdan
muutaman kerran vuodessa.

- Mahdollisuus tdydentda tietoja
my6hemmin netissd Finnsementin jar-
jestdimén henkilokohtaisen turvallisuus-
perehdytyksen jédlkeen, on ollut hyvé lisd
koulutukseen, Salminen arvioi.
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TEKSTI MINNA SAANO
KUVAT JARI HARKONEN

kestava
arkkitehtonisesti
tilaan sopiva.
Sellainen on
uvuden LAnsi-
terminaalin
SR-sementilld
valettu
betonilattia.

A

~~~~~~~~
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PROJEKTI: LANSITELL INAALI

LANSITERMINAALI 2
Suunnittelu: PES-Arkkitehdit Oy
Pddsuunnittelija: arkkitehti
Tuomas Silvennoinen
Projektipddllikko: arkkitehti
Pekka Mdkela
Rakennesuunnittelu: Sweco
Rakennetekniikka Oy
Urakoitsija: YIT Rakennus Oy
Betonin valmistaja: Rudus Oy
Matkustajamddrdt: n. 6 milj./vuosi
Aukesi: helmikuussa 2017

dnsisataman terminaali 2:n
ikkunoista avautuu kevéttalvi-
nen maisema. Kymmenen mi-
nuuttia sitten laiturista irronnut
Tallink Megastar lipuu rauhal-
lisesti Pihlajasaaren ja Melkin
vélistd kohti Tallinnaa. Tovi ai-
kaisemmin matkustajia kuhissut
terminaali on tyhji. On pdivdn
rauhallisin hetki ennen kahden tunnin paasta
koittavaa seuraavaa matkustajavirtaa.
Helmikuun lopussa avatun Lansiterminaali
2:n arkkitehtoniset ratkaisut ovat tyhjdssa
aulassa esteettd ndhtavillda. Nakymaa hallitsevat
puinen sisédkatto ja valtava lattiapinta, jota pitkin
arkkitehti Pekka Mikeld kivelee kohti ikkunan
edessd olevia istuimia. Pekka Mékeld PES-Arkki-
tehdit Oy:std on toiminut Linsisatama-projektin
vetdjana.
Uuden Lansiterminaalin 1dhes kaikki
lattiapinnat, yhteensé noin 13 000 m?, on tehty
SR-sementistd valmistetulla betonilla.

MIKSI JUURI SR-LATTIA?

- Lahdimme hakemaan kestédvéa, hyvannakoistd
ja helppohoitoista lattiaa. Pohdimme myds, mil-
14 betonilaadulla pystytddn valamaan mahdolli-
simman suuria lohkoja ja mika olisi materiaali,
joka halkeilisi mahdollisimman véhén. Silloin
valikoitui SR-sementilld valmistettu kuitubetoni,

den maariteltiin mallien avulla, jotka tehtiin
minaalin toimistotilojen lattiaan sopivimman
rin loytamiseksi. Mallit peitettiin myohemmin

olattiamatolla.

Makeld on tyytyvdinen valittuun ratkaisuun.

- Betonilattioiden sdvysta tuli juuri sellainen,
ta haettiinkin.

Sirotekdsittelyn jiljiltd mattamainen pinta
siteltiin Dyny-menetelmalld puolikiiltévaksi,

Arkk
nises
on tar
kokona
PEKKA MAKE

nékyvilld. Mutta my6s kéyttdjan kannalta téllai-
nen kestdvd ja pestivd pinta on hyva valinta.

Matkailijatkin voivat olla tyytyvdisid: Matka-
laukut rullautuvat kevyesti betonilattiaa pitkin
ja koska saumoja on harvassa, on lattia myos
hiljainen.

OIKEA VALINTA
Suunnitteluvaiheessa SR-lattiaa Lansiterminaa-
liin ehdottanut Rudus Oy, samoin kuin muut
lattian valmistukseen osallistuneet tekijit, olivat
aktiivisesti mukana palavereissa. Niissd mietit-
tiin yhteisesti ratkaisuja mahdollisimman hyvin
lopputuloksen aikaansaamiseksi.

- Kuitubetonilattia on omanlaisensa
spesiaaliratkaisu, jonka tyOstdmisessd kaikki
seikat pyrittiin ottamaan huomioon ja hoita-

maan asiat huolellisesti. Materiaalitoimittaja
suunnitteli muun muassa kuitulaadun ja tarvit-
tavat kuitumadrat.

Valu onnistui pddosin hyvin, samoin jal-
kihoito; lattia ei kuivunut liian nopeasti, eika
lampdéeristeen paille valettuihin aulojen suuriin
lattiapintoihin tullut halkeamia. Pienemmissa ti-
loissa suoraan ontelolaattojen pintaan tehdyissa
valuissa halkeilua ei voitu tdysin valttda.

- Aika pitkalti lattiasta tuli sellainen, kuin
miké mielikuva siitd etukéteen oli. Joidenkin
lohkojen valilld on vérieroja, ja paikoin betoniin
oli ehtinyt imeyty4 likaa ennen Dyny-késittely4,
miké nékyy laikukkuutena. Kokonaisvaikutel-
maan ne eivit kuitenkaan hairitsevésti vaikuta.
Ehdottomasti SR-lattia oli oikea valinta tdhédn
tilaan, Makel4 toteaa.

SR-betonilattia
on kestdvi ja
helppohoitoinen.

joka on vahemmaén kutistuva kuin tavallisesta
sementistd valmistettu betoni.

d helpottaa lattian puhtaanapitoa ja estdd
imeytymisen betoniin. ala, yhteensi noin

13 000 m?, on tehty
SR-sementistd valmis-
tetulla betonilla.

Lihes koko lattiapinta-

Vaalean harmaa vari lattiaan saatiin sirote- - Arkkitehtonisesti lattia on tirked osa koko-
ksittelylld. Lopullinen sirotemé&éré neliometrid suutta, sitdhdn on aula- ja yleisétiloissa paljon
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PROJEKTI: LANSITERMINAALI

SR-LATTIAT LANSITERMINAALISSA

e |attica 10 000 m?

o SR-sementti - teraskuidut

e sirotelattia + silikaatti/polymeeri- /
kasittely (Dyny)

e valu 900 neliota kerrallaan

e massa LHR2 ja LHR3

o jdlkihoitoaine ja muovi kaksi
viikkoa

Tallinnan matka

alkaa Lansiterminaalista

Lansisatama on Suomen vilkkain matkustajasatama. Uuden terminaali 2:n
kautta kulkee vuosittain noin 6 miljoonaa matkailijaa Tallinnaan ja Pietariin.

dtkdsaareen valmistunut Lansiterminaali

on 63 vuoteen ensimmadinen Helsingissd

terminaalikdyttoon suunniteltu rakennus.
Muut matkustajaterminaalit Olympia-terminaa-
lia lukuun ottamatta ovat alun perin toimineet
varastoina tai muina satamatiloina.

- Selvédd on, ettd uusi terminaali pystyy pal-
velemaan matkustajia paremmin kuin entiset,
toteaa Helsingin Satama Oy:n turvallisuuspéal-
likko Eero Laaksonen.

Tuliterdt Lansiterminaali 2:n tilat ovat valjét
ja avarat, kulku laivaan ja laivasta pois on vaiva-
tonta. Kun aiemmin kéveltdvaa matkaa termi-
naalin ulko-ovelta laivaan on ollut 700 metrig,
on sitd uudessa terminaalissa vain 170 metrid.

VARTIN SHIRTYMAAJAT
Linsiterminaalista ldhtee pdivittdin 10-12 laivaa
Tallinnaan ja Pietariin. Matkustajia terminaa-

lin ldpi virtaa joka pdivd parhaimmillaan ldhes

MENTTI 1.17

parikymmentd tuhatta, miké tarkoittaa vuodessa
noin kuutta miljoonaa kulkijaa. Saapuvien mat-
kailijoiden purkautumiseen laivasta on varattu
15 minuuttia ja seuraavien matkustajien siirty-

miseen laivaan saman verran, 15 minuuttia.

- Laskelmat ovat pitdneet paikkansa ja kaildki
on toiminut oikein hyvin ilman pahempia ruuh-
kia, Laaksonen kertoo.

Entd mitd mieltd turvallisuuspaillikké on
terminaalin lattiasta?

- Mitd enemmain olen sitd katsonut, sita
enemmin tykk&én siitd. Se on aika magee. Olen
sen myos testannut, eikd se ole liukas, vaan tur-
vallinen kulkea ja helppo puhdistaa.

Muutenkin terminaalin tilat ja vdrimaailma
miellyttévét Laaksosta. Niin my6s matkustajia,
joita hdn on jututtanut.

- Pelkkid positiivisia kommentteja on
kuulunut. Tiloihin ollaan tyytyviisid ja erityisesti
siihen, ettd laivaan pédédsee nopeasti.

SR-lattiat

vaativiin kohteisiin

Vahan kutistuva SR-sementti mahdollistaa

betonilattioissa isojen laattojen kayton.
Siksi siitd on tullut suosittu materiaali
uusissa suurissa rakennuskohteissa.

R-sementti on erikoissementtilaatu,

joka sopii hyvin kaytettévéksi betoni-

lattioissa. Silld on hyvin pieni kutis-
tuma - huomattavasti pienempi kuin muilla
sementtilaaduilla - ja lisdksi sen valmistuksessa
voidaan kayttdd vihemmaén vettd kuin muita
sementtejd kiytettdessd, mikd edelleen vihentda
kutistumaa, kertoo Finnsementin tuotekehitys-
paallikko Esa Heikkilé.

SR-lattia sopiikin erityisen hyvin vaativiin
kohteisiin. Tdllaisia ovat esimerkiksi yleisokoh-
teet, joissa lattiapinnat ovat nékyvia.

- Suurissa lattiapinnoissa kdytetddn isoja
laattoja, kuten Lansiterminaalissakin on tehty.
Harva saumavili tuo lattiaan paitsi ndyttavyytta
myos lisdd kestdvyyttd. Kuluvathan lattiat eniten
juuri saumojen kohdilta. Jotta harva saumavali
toimisi, pitdd valettavan betonin olla vidhan
kutistuva, Heikkila sanoo.

Sirotepintoja tehtdessd SR-lattioiden etu on,
ettd pintaan nousee riittévisti vettd, jolla sirote-
jauhe saadaan hyvin levittymé&én ja tarttumaan
kiinni. Kuivuttuaan pinnasta tulee sileg, tiivis
ja kova. Lattia on kuitenkin kosteutta ldpdiseva,
mika edistdd kosteuden haihtumista rakenteista
ja nopeuttaa kuivumista.

Finnsementin Esa Heikkild
mukaan SR-lattia sopii eri

Pinta voidaan vield viimeistelld Dyny-
menetelmalld, mikd ehkiisee lian imeytymista
betoniin ja tekee lattiasta helppohoitoisen.

SR-sementti erikoissementtind on jonkin
verran kalliimpi kuin muut sementtilaadut,
mutta sen avulla saadaan tehtyd valmislattia.

- Loppupeleisséd SR-lattia voikin olla edul-
lisempi vaihtoehto verrattuna siihen, ettd huo-
keampaa betonia aletaan paillystdd uretaanilla
tai muovipinnoitteella ja varsinkin, jos halkea-
mia joudutaan korjaamaan, Heikkild summaa.

BETONILATTIAT SUOSIOSSA

Betonilattioista on viime aikoina tullut kova
juttu. Niitéd tehdédén tiuhaan tahtiin uusiin
rakennuskohteisiin, joissa on paljon suuria
lattiapintoja. Heikkild luettelee kauppakeskus
Redin Helsingissd, Otaniemen Aalto-yliopiston
uuden taideteollisen korkeakoulun ja Pasilan
Tripla-kokonaisuuden.

SR-sementilld valmistetut betonilattiat so-
veltuvat hyvin myos teollisuuslattioiksi. Hallien
lattioihin halutaan mahdollisimman véhén sau-
makohtia, jotka ovat alttiita trukkien ja pumppu- naalissakin
kérryjen koville pyorille. on tehty_

- Téallaisiin kovalle rasitukselle joutuville
teollisuus- ja varastolattioille, joissa vaatimuk-
sena ovat myos isot, mahdollisimman suorat
laatat, sopivat vdahén kutistuvat SR-betonilattiat
erinomaisesti.

Suurissa
lattiapinnoissa
kaytetddn isoja
laattoja, kuten
Lansitermi-
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TEKSTI MATTI VALIMAKI KUVAT VESA-MATTI VAARA

Merikuljetuksiin
uutta tehokkuutta

Furuvik-laiva on aloittanut liikennginnin Paraisilta pohjoiseen.
Uusi alus lisaa sementtikuljetusten toimitusvarmuutta,
| | tehokkuutta ja ympdristoystavallisyytta.
Va I"ﬂg
X
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FURUVIK

araisten satamassa lastataan sakean sumun keskelld
isoa mutta virtaviivaista alusta. Sementti kulkee siilosta
liukuhihnaa pitkin ilmarénniin ja lastaussukan kautta
ruumaan.

Maaliskuun alussa uusi sementtilaiva Furuvik on
Paraisilla ensimmdisté kertaa. Kastejuhlat Royal Bodewesin tela-
kalla Hollannissa ovat takana ja arki on koittanut.

Lastauksen jédlkeen alkaa liilkenndinti Paraisilta Pietarsaareen,
Ouluun ja takaisin. Viikossa matka ehditddn tehdd kaksi kertaa.

Finnsementti on tehnyt Eureka Shippingin kanssa kymmenen
vuoden pituisen aikarahtaussopimuksen. Edestakaisia matkoja on
siis tiedossa ainakin tuhatkunta. -

:-—i-'
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LOGISTIIKKA

LIIKKUVA SEMENTTIVARASTO

Finnsementin logistiikkap&éllikko Petri Terédviinen on
erittdin tyytyvdinen uuteen, vanhan Nordanvikin korvaa-
vaan alukseen.

- Furuvik lisaé kuljetuskapasiteettiamme ja toimitus-
varmuuttamme. Sementtikuljetukset Pohjois-Suomeen
ovat kdytdnnossa tdysin laivalogistiikan varassa ja koska
olemme maan ainoa sementinvalmistaja, meilld on
toimitusvarmuudesta suuri vastuu. Sellaista tilannetta ei
yksinkertaisesti saa synty4, ettéd asiakkaillamme rakennus-
ja betoniteollisuudessa sekd kaivoksilla ei olisi riittavésti
sementtia.

- Furuvikin rungossa on moderni, hyvin virtaviivainen
muotoiluy, joten se kulkee erittdin sulavasti. Polttoaineen

kulutus ja samalla kuljetusten hiilijalanjilki pienenee.

Grotterud huomauttaa, ettd laivassa on my6s uuden-
laista tekniikkaa. Laivan isoa potkuria ympér6i esimer-

kiksi suuri pyodred Nozzle-suutin, joka tuo liséé tehoja

muun muassa talvimerenkulkuun.

- Laiva on jadluokitukseltaan 1 A -luokkaa,
joten se kestdd hyvin vaativissakin talviolosuh-
teissa.

Eureka Shippingilld on sementin kuljetuksista
jo pitkd kokemus. Sen laivastoon kuuluu kaikkiaan

Furuvikin
rungossa
on moderni,

L . " [‘--. -
Kompressorit tuottavat

yli 7 500 m3/h ilmaa,

jota tarvitaan sementin

purkamiseen laivasta

terminaaleihin.

hyvin virta-
Furuvikin lastikapasiteetti on 5 800 tonnia. Lisdyst& yhdeksén eri puolilla Itdmerta ja Pohjois-Euroop- Y .
vanhaan Nordanvikiin verrattuna on 500-800 tonnia. paa liikenndivad sementtilaivaa. Lisdksi se operoi v11va1n_en

Terdvdisen mukaan Furuvikilla on suuri merkitys Pa- kahta sementtilaivaa my0s Aasiassa. muotoilu,

raisten tehtaan tuotannon ohjauksessa ja suunnittelusta Furuvik liikenndi Ruotsin lipun alla. Sen mie- joten se

sekd joustavuuden lisd@misessa. hist6 on kansainvilinen, mutta laivaa ohjaavat kulkee
- Laiva on tehtaan liikkuva sementtivarasto, hian suomalaiset kapteenit ja yliperdmiehet. erittiin
kuvailee. .
uvailee sulavasti.

SEMENTTILAIVOJA JA FORMULOITA

Teraviinen huomauttaa, ettd Furuvikissa on edel- KAI GROTTERUD

VAUHTIA VAHEMMALLA POLTTOAINEELLA
Eureka Shippingin toimitusjohtaja Kai Grotterud kertoo, tdjadnsd parempi lastaus- ja lastinpurkukapasiteetti.
ettd Furuvikin rakentaminen on ollut varustamolle suuri - Liikenn6innin tehokkuuteen vaikuttaa paljolti se,
investointi. Uusi alus tuo liikennéintiin kuitenkin aivan kuinka pitkddn alus on satamassa. Satamaoperoinnin
uutta tehokkuutta. pitdd sujua nopeasti ja sabluunan mukaisesti - toiminta

Tyonjohtaja Timo Rantasen mukaan lastausprosessissa on

téirkedd tiivis yhteistyd laivan ja tehtaan vilillé. Furuvikilla on

panostettu
myos miehiston
hyvinvointiin.

Petri Terdiviisen mukaan satamaoperointi muistuttaa formulan varikkokdyntié, missd jokaisella on tarkat tehtdvinsd.

Gl >

muistuttaa vihén vaikkapa F1:n varikkokdyntid, jossa
jokaisella on tarkat tehtdvénsa.

Valtavien sementtimédrien ksittely ei kdy tietenkédédn
hetkessd. Mutta Bottaksen varikkokéyntien sijaan vertailu-
kohdaksi pitddkin ottaa muut sementtilaivat.

- Laivan lastaus Paraisilla vie noin 12 tuntia ja purku
noin 15 tuntia. Purkuajat tulevat ehka vield hiukan nopeu-
tumaan, Terdvidinen laskeskelee.

Lastin purku tapahtuu pneumaattisesti paineilmalla
purkuputkea pitkin siiloon. Laiva voidaan purkaa myds
mekaanisesti rekkoihin tai junanvaunuihin.

Furuvikissa on neljd erillistd lastiruumaa, joten siiné
voidaan kuljettaa kerralla periaatteessa neljdi eri sement-
tilaatua. Pohjois-Suomeen kuljetetaan padsaantdisesti
kahta eri sementtilaatua.

KAYTTOONOTTO VIE AIKANSA
Parin pédivédn kuluttua Furuvikin lastaus on ohi. Laivan
kapteeni Jouni Keinonen valmistelee jo 1dht6a kohti
Pietarsaarta.

Han huomauttaa, ettd nain aluksi lastauksen tavoite-
ajoista ollaan toki vield kaukana.

- Kun uusi laiva otetaan kiytto6n, niin meiddn on
tehtdva valtavasti erilaisia automatiikka-asetuksia ja =
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Kapteeni Jouni Keinonen on erittdin tyytyvdinen vuteen tyopaikkaansa.

koneiden sddtsja. Kestdd vield arviolta puoli vuotta ennen
kuin koneen miehistd oppii kdyttdméaén laivaa optimaali-
sesti ja kaikki sujuu rutiinilla.

Keinosella on pitkd kokemus sementtilaivojen, muun
muassa Nordanvikin kipparoinnista. Hinen ensivaikutel-
mansa uudesta aluksesta on erittdin mydnteinen.

- Furuvikin suuriin etuihin kuuluu se, ett4 se on alun
perin suunniteltu sementtilaivaksi - eikd rahtilaivaa ole
muutettu sementtilaivaksi.

SUTJAKKA MAHTUU PIENESTAKIN RAOSTA

Keinonen huomauttaa, ett4 vaikka laivan runko on esimer-
kiksi 1,5 metrid kapeampi kuin Nordanvikin, sen lastikapa-
siteetti on suurempi. Tila on kdytetty paremmin hyddyksi.

Rungon kapeus auttaa muun muassa talvimerenku-
lussa Perdmerelld. Alus rikkoo paremmin jdétd, ja se myos
mahtuu kulkemaan helpommin jédmurtajan avaamassa
rannissa.

Rungon virtaviivainen muotoilu helpottaa myos kul-
kemista syksyn kovissa tuulissa.

- Mutta oikein huonossa sédédssd eteneminen katsotaan
aina tapauskohtaisesti, sen mukaan minkilainen kiire on.
Talldinkin on ideana pitdd polttoainekustannukset kuris-
sa, Teravdinen huomauttaa.
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TURVALLISTA JA MUKAVAA MATKANTEKOA
Soittelemme laivalle vield parin pdivin kuluttua. Furuvik
on tullut edellisend yoni Pietarsaaren satamaan. Lastia
puretaan parhaillaan.
Kapteenin mukaan laiva kulki oikein nitisti. Tuuli
oli pddasiassa sivumyotdinen, 10-15 metrid sekunnissa.
Furuvikin keskinopeus oli 12,8 solmua.
- Uudenkaupungin edustalla oli vastaista, mutta
Furuvik eteni silloinkin sulavasti. Pietarsaaren majakan
kohdalta alkaneissa jdissd mentiin kevyesti kuin
avomerelld.
Keinosen ensihuomioihin kuuluu my®s se,
ettd laiva voittaa turvatekniikaltaan edeltdjansa. Furuvik on
- Tekniikka on kehittynyt valtavasti. hiljainen ja
Navigointiin liittyvid hélytyksid ja muistutuksia lastaaminen
tulee melkein viiden minuutin vélein.
Iso plussa tulee myos laivan kéyttdmuka-

sujuu ilman

suurempaa
vuudesta: o
- Furuvik on hiljainen ja lastaaminen metelia.
sujuu ilman suurempaa metelid. Purun aikana JOUNI KEINONEN

mm. lastivalvomossa on niin kova 44ni, etta
kuulosuojaimien kéytt6é on pakollista. Laiva ei

myoskddn térise juurikaan. Hyvéhén t4élld on tehda toitd,
Keinonen myhdilee. S

TEKSTI MINNA SAANO KUVA SHUTTERSTOCK

Sementti- ja
betonitietoutta
suunnittelu-
toimaistoille

Onnistuneiden betonirakenteiden
toteutus alkaa suunnittelijan
tyopoydaltd. Finnsementti jarjestad
suunnittelutoimistoille koulutuksia
suunnittelutyén avuksi ja laadukkaan
betonirakentamisen edisttimiseksi.

oulutusohjelmamme avulla
haluamme syventdi rakenne-
suunnittelijoiden ymmarrysta
niistd kiytdnnon asioista, rajoit-
teista ja mahdollisuuksista, joita
betonirakenteiden valmistamiseen liittyy. Tavoit-
teena on jakaa sementti- ja betonitietoutta, joka
edesauttaa koko betonirakentamisen ketjun
laadun parantamista aina sieltd suunnit-
telijan poydéltd tydmaalle saakka, kertoo
Finnsementin myyntip&éllikké Mikko
Marjalaakso (kuvassa).

Koulutuksessa kdydddn 1dpi suoma-
laiset rakennussementit ja niiden omi-
naisuudet, standardin mukaiset merkinnat
jaluokat sekd eri sementtilaatujen tyypillisimmaét
kéyttotarkoitukset ja niiden valintaa ohjaavat seikat.
Betonin osalta tarkastellaan kayttdikdmitoituksia,
rasitusluokkia, betonin valintaa, standardeja ja
erikoisbetoneja, kuten P-lukubetoneja.

- Tarkoituksena on myos aikaansaada keskuste-
lua ja miettid, miten rakentamisen ketjun eri lenk-
kien vilistd kommunikaatiota voitaisiin parantaa,
Marjalaakso kertoo.

Koulutuksia jédrjestetdédn eri puolilla Suomea, ja
ne kestévit puoli paivaa.

RAATALOITY KOULUTUS TARJOSI VASTAUKSIA
Projektipaillikko Ilkka Toppila Ramboll Finland
Oy:sté osallistui Finnsementin jarjestimaan koulu-
tukseen Tampereella vuosi sitten.

KIINNOSTUITKO
KOULUTUKSESTA?

- Koulutus rétilsitiin Otayhteys
tarpeisiimme etukéteen laa- Rl KOSElEn
timamme aihelistan pohjalta. p. 0201206 214
Saimme tietoa meita kiin-

nostavista asioista, muun
muassa siitd, millaisia
sementtejd ja betoniluokituksia voidaan
soveltaa infrarakenteissa ja vesihuolto-
hankkeissa. Niissd rasitusluokat saattavat
olla tavanomaisesta poikkeavat. Nyt
meilld on parempi tietdmys my®os siitd,
mitd tietoja tarvitaan betonin tyypitykseen
vaativissa kohteissa ja miti tietoja betonitehdas
tai sementtitoimittaja tarvitsee meiltd.

Hyddyllisend Toppila piti pdivén aikana kéaytyd
avointa keskustelua suunnittelun, tuotannon ja
urakoinnin puolen ongelmista ja niiden selattd-
misestd, jotta padstdisiin mahdollisimman hyvaédn
lopputulokseen.

- Pohdimme yhteisty6ssé parasta toimintatapaa
laadunvarmistukseen ja pdddyimme betonitéiden
aloituskokoukseen, joihin osallistuvat betonin
toimittaja, urakoitsija ja suunnittelija, ja jossa
loydetddn vield viimeiset parhaat ratkaisut betonin
valintaan, Toppila kertoo.

- Pdivdn parhaimpana antina pidén sitd, ettd
nyt tieddmme, mistd voimme etsid ratkaisuja tai ke-
nen puoleen kidntyd, jos meilld herdd kysymyksid
betoniasioihin tai betonilaatuihin liittyen.
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TUTKITTUA: TEKSTI MINNA SAANO KUVAT SHUTTERSTOCK v - :
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) Robust Air
tutkil betonin
lujuusongelmia

ROBUST AIR -PROJEKTI
c : - ‘ . e ) . _ AALTO-YLIOPISTOSSA
. : e valmistuu heindkuun 2017
loppuun mennessd.

e tavoitteena varmistaa
betonin suojahuokostuk-
sen stabhiilisuus.

e rahoittajina Liikenne-
virasto, Betoniteollisuus

TERASTAYTYMISTA KONTROLLIIN
Betonin ongelmana on alun perin ollut ilman

obust Air -projektia edelsi Liikenneviraston - Joistakin vastaavanlai-

vuosi sitten alulle panema selvitystyo beto-

- Aalto-yliopiston Robust Air
-tutkimusprojektissa selvitetadn

sista ongelmista on raportoi-

Ak, : ) . : nin kohonneista ilmamadrista. Selvityksen vidheneminen sen jédlkeen kun betoni on ldhtenyt tu Saksassa ja USA:ssa, mutta ry, kolme valmisbetonin
betonin lujuusongelmien syitd tutkimalla valmistuttua katsottiin betoniteollisuuden betoniasemalta. Tilanne on kuitenkin muuttunut ne ovat olleet huomattavasi to/imitt(]j(](] ja seitseman
lisGiaineita ja betonin ominaisuuksia. toimijoiden ja lisdainevalmistajien kanssa jailmamadrat ovat alkaneet kasvaa sekoituksen pienempid kuin mitd meilld lisaainetoimittajaa. o

Tutkimus aloitettiin alkuvuodesta ja
se padttyy taman vuoden heinakuun
“loppuun mennessa. Tavoitteena on

. varmistaa betonin suojahuokostuksen
stabhiilisuus.

FINNSEMENTTI

Finnsementti on yksi seitsemasta
Robust Air -tutkimusta rahoitta-
vasta lisdainetoimittajasta.

- Olemme tehneet lis@-
aineillamme ja sementeillémme
jo vuosien ajan paljon seka
tutkimusta ettd kehitystyotd liit-
tyen betonin huokostamiseen ja
pakkasenkestavyyteen. Haluam-
me kuitenkin yhdessa muiden
lisdaineiden toimittajien kanssa
edistdt betonin lujuusongelmien
syiden selvittamistd ja olla mu-
kana Robust Air -tutkimuksessa,
sanoo Finnsementin tuote-
kehityspadllikko Esa Heikkild.
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aiheelliseksi jatkaa tutkimuksia, vaikka raportoituja
lujuusongelmia ei silloin vield ollut.

Varsinaisten lujuusongelmien esille nouseminen
kesdkuussa Kemijarven rautatiesillan ja my6hemmin
Turun yliopiston rakennustyomailla antoi lisipontta
asian selvittdmiseksi.

KAIKKI TOIMIJAT MUKANA

Robust Air -projektissa tutkimusta tehd44n kahdesta
asiasta: tutkitaan sekd lisdaineita ettd betonin ominai-
suuksia.

- Lisdaineet ovat aikojen kuluessa muuttuneet ja
oletettavaa on, ettd jonkinlainen perimmaéinen syy
ilmamaarien kasvuun l6ytyy nimenomaan niisté.
Padsadntoisesti lisdaineilla saadaan tdysin hyvaa
betonia aikaiseksi, mutta joissakin tilanteissa saatta-
vat ilmamadrat kasvaa. Téllaiset tilanteet voivat liitty&
betonimassan koostumukseen ja notkeuteen seka
niihin ty6tapoihin, joilla betonimassaa kasitelldén,
kertoo Aalto-yliopiston betonitekniikan professori
Jouni Punkki.

Robust Air -tutkimuksen rahoittajina toimivat
Liikennevirasto, SBK-s#éti6, Betoniteollisuus ry:n
valmisbetonijaosto, kolme valmisbetoninvalmistajaa ja
seitsemadn lisdainetoimittajaa. Inspecta Sertifiointi Oy
ja Suomen Betoniyhdistys ry ovat mukana asiantunti-
joina.

- Kyseessd ei ole vain yhden tahon ongelma, vaan
koko toimitusketjun kattava asia. Asian tarkeys on
néhty, ja sitd on hyvéssd hengessd yhdessé lahdetty
kasittelemaan, Punkki kiittelee.

jalkeen, miti ei kuitenkaan ole pidetty huolestutta-
vana asiana.

Kun lujuuttakin on rakenteissa ollut jopa rei-
lummin kuin mité on vaadittu, ei rakennuspaikoilla
ole mittauksia endd tehty. Ndin ilmamé&éaran lisdén-
tyminen on jdédnyt huonolle kontrollille.

- Kylld ndma lujuusongelmat ovat yllatyksend
tulleet kaikille toimijoille, vaikka sindns& on ollut
tiedossa, ettd lisddntynyt ilma vaikuttaa lujuuteen.
Sitd ei ole ymmarretty ottaa niin vakavasti kuin olisi
pitdnyt, Punkki toteaa.

Liikennevirasto on nopeasti reagoinut tilan-
teeseen ja tdsmentényt omia ohjeitaan, samoin
padkaupunkiseudun rakennusvalvonnat talonra-
kentamisen puolella. Ne edellyttavét nyt aikaisem-
paa enemman testaamista rakennuspaikoilla.

SUOMALAINEN ILMIO

Pakkasen kestdva huokostettu betoni ei ole maa-

ilmalla kovinkaan kaytetty, 1dhinn4 sitd kdytetddn

pohjoisilla alueilla ja jonkin verran Saksassa.
Punkin mukaan vaikuttaa siltd, ettd nyt havaittu

ilmid on suomalainen ongelma.

- Yksi syy siihen voi olla se, ettd Suomessa ovat
maailman tiukimmat vaatimukset pakkasen kesta-
ville P-lukubetonille, jota meilld yleisesti kdytetdén
sillanrakentamisessa ja infrarakentamisessa.

Tiukkojen vaatimusten takia suomalaiset be-
tonit eroavat jonkin verran muissa maissa, esimer-
kiksi Ruotsissa kéytetyistd, ja siksi ne voivat olla
herkempid ilmamairan lisdédntymiselle.

nyt on kisilld. My6s Norjas-

sa lisddntyneet ilmamaarat

ovat olleet ongelmana.

Sielld ratkaisua ilmamaéran

vahentdmiseksi on haettu lisidmalld ilmapoista-
via lisdaineita. Meilld 1ahtokohta on, ettd ongelma
ratkaistaan kokonaan, ei niin, etta tehtéisiin sille
joitakin uusia toimenpiteita.

Suomen kaltaisia tapauksia ei muualla maail-
massa ole tullut esiin. On kuitenkin mahdollista,
ettd niitd jatkossa ilmenee, koska betoneissa kéytet-
tavét lisdaineet ovat samanlaisia kaikkialla.

SYKSYLLA PALUU PAIVAJARJESTYKSEEN
Robust Air -projektin Punkki nékee ennen kaikkea
ongelman hoitamisena pois pdivdjdrjestyksesta.

- Tilanne on télla hetkelld jo osittain korjaantu-
nut. Kun on havaittu betonimassojen herkkyys tal-
laisille ilmibille, ovat valmistajat sddtdneet masso-
jen koostumusta. On kuitenkin todennékéistd, ettd
tutkimusta jatketaan ongelman ratkaisun jdlkeen
selvittdmalld ilmi6td syvemmalla tasolla.

Projekti saatetaan paatokseen heindkuun
loppuun mennessa. Silloin mitd todenndkoisimmin
tiedetddn, mistd ilmamaarien nousu johtuu ja milla
toimenpiteilld ongelmat voidaan vélttaa. Liikenne-
virasto ja betoninvalmistajat voivat tdmaén jdlkeen
kirjata uudet ohjeistukset betonin valmistukseen.

- Vakaasti uskon, ettd ensi syksyna ongelma ei
ole endd aktiivisesti esilld, vaan se voidaan kuitata
ratkaistuksi. S
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Ristipolytysta

~ betonin

- kosteusongelman
% ratkaisemiseen

tan tdssd pohdittavaksi itselleni jo vuosien takaa
tutun asian, josta onnistuin olemaan erossa yli kuusi

\\xx:‘\' vuotta, mutta jonka pariin olen taas saanut vai pitéi-
A \.\.}w sik6 sanoa joutunut palaamaan, nimittdin betonin
‘\ _‘-.\\\:\_\ kosteuden. Toisin kuin kuvittelin, sini aikana kun
‘\‘:‘:-:' %\ : kévin vdhin tutustumassa infrarakentamiseen, betonin kosteus-
AN ongelmaa ei oltukaan ratkaistu. Jokunen viikko sitten huoma-
A\ sinkin jdlleen istuvani kutakuinkin samojen tahojen kanssa
{ keskustelemassa samoista asioista erdédn tutkimushankkeen

aloituspalaverissa kuin kymmenen vuotta sitten.
Mika huolestuttavinta, keskustelu tuossa palaverissa oli valil-

X ryy; 1
:f;ff’%;" 14 sill4 tasolla, ettd minuun iski pelko siitd, kuinka kaikki alkaisi
?‘j‘;' ’_.; 4 taas alusta eikd mitddn merkittdvad edistystd tapahtuisi. Nyt oli-
;r:,"rf‘_’_.’ sikin enemman kuin térke&s, ettei yndenkéén osapuolen anneta
/ 7/ ajaa liiaksi omia kaupallisia etujaan, vaan kaikki johtopédatokset
rr perustetaan tieteelliseen faktaan. Liséksi, jotta voimavarat osat-
/ taisiin kohdentaa kaikkein oleellisimpiin seikkoihin, tutkimuk-

sen ldhtokohtana tulisi kdyttdd hyvéksi jo olemassa olevaa tietoa
ja osaamista. Eri tutkimuslaitosten tutkijoiden ja asiantuntijoi-
den olisikin nyt syytd harrastaa avointa tiedon ristipolytystd, jotta
asiassa padstdisiin oikeasti merkittdvésti eteenpdin.

\\ Y Miksi muuten lattioiden muovimatto-ongelmissa syyllise-
4 "\T\:\j\_‘ nd pidetdin ldhes poikkeuksetta betonin alkalista kosteutta?
N Eiko tdma ole vihan nurinkurista, silld betonilattioissahan
‘::i:‘ nimenomaan betoni on se runkomateriaali, jonka pitdisi asettaa
N

reunaehdot muille materiaaleille. Koska fakta on se, ettd betoni
sisdltdd aina kosteutta ja on alkalista, niin eiko tuotekehityspau-
kut pitdisi laittaa ennemminkin siihen, etti kehitettéisiin sellai-
sia pdillystemateriaaleja, jotka kestdvit betonin ominaisuudet,

/
.4?’ / :}f kuin ettd vaaditaan betonilta kohtuuttomuuksia? Esimerkkid voi
| r:":’ ;"r ottaa vaikka vaateteollisuudesta, missd ldht6kohtana ei suinkaan
‘:.rt:‘/'/' ole se, ettd ihmisen pitédisi lopettaa hikoileminen. Miten olisi
7 nakokulman muutos myds tdssd asiassa?

TARJA MERIKALLIO
SUOMEN BETONIYHDISTYS RY
TOIMITUSJOHTAJA

i

Esimerkkia voi
ottaa vaikka vaate-
teollisuudesta,
missa lahtokohtana
el suinkaan ole
se, etta ihmisen
pitaisi lopettaa
hikoileminen.
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Kuvan kaiuttimet on valmistettu
Finnsementin valkosementtiin
ja valkoisiin dolomiittirouhei-
siin. Niitd tekee sisdtilojen
betonituotteisiin erikoistunut
Sisustusbetoni Oy.
www.sisustusbetoni.fi

tioi tiukkakatseinen kana-
haukka.

Jussi TwoSeven kertoo
kuvaavansa téissddn suo-
malaisia ylvditd ja hienoja
villielaimid, koska han haluaa
tuoda luonto- ja eldinaiheita
katutaiteeseen perinteisten
kaupunkikuvien rinnalle.

- Eldinaiheisten teos-
ten tarkoitus on muistuttaa

Susilauma Mikkelin sataman
alikulkutunnelissa.

monimuotoisen luonnon tar-
keydestd. Teokseni ovat kun-
nianosoitukseni luonnolle
sekd kannanotto ympériston
sdilyttdmisen puolesta, myos
kaupunkitilassa. Julkisten
teosteni pohjana oleva har-
maa betoni luo kiinnostavan
kontrastin luontoaiheisille
maalauksilleni, JussiTwo-
Seven kertoo. §

suunnittelema povta-

valaisin koostuu kartion mallisesta jalkaosasta

1a pyoreasta kuvusta. Jalkaosa on lapivarjattva

betonia, varjostin suupuhallettua lasia.

Mitat: 230 x 250
Kokonaisteho: 1 x 13,5
W LED

Lampputyyli: LED
Materiaali: betoni,
suupuhallettu lasi

IP luokitus: IP 20
Valon ldhde: Sis@ltad
LED-valonlahteen
Paino: 4,3 kg
Liittintdlaite:
elektroninen
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Parasta betonille.

S‘_______

(LRI

Parmix-lisdainevalikoimasta loytyy sopiva vaihtoehto kaikkeen elementti- ja
valmisbetoniin ja me tarjoamme niiden lisdksi tieto-taitomme sementeista
lisdaineista ja betonista asiakkaidemme hyédyksi.
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