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TUULAHDUKSIA
MAAILMALTA

Kupolin korkein
kohta maan
pinnasta on 36 metrid.

Museotilaa on

neliometrid.

Museon pinta-ala on

24000 ...

uolisen vuotta sitten avatun Louvre Abu Dhabin
rakennuksessa huomio kiinnittyy vdistamatta valta-
vaan kattokupoliin. Monimutkainen, geometrinen
ristikkomainen rakennelma painaa saman verran
kuin Pariisin Eiffel-torni, noin 7 500 tonnia. Aurin-
gonvalo suodattuu reikien lépi ja museon sisdén
lankeaa mielenkiintoinen vaikutelma, kuin valosade. Ranskalais-
arkkitehti Jean Nouvel on kertonut saaneensa inspiraation katto-
rakennelmaan Abu Dhabin palmun lehvista.

Saadiyat-saarella sijaitsevassa museossa on esilld noin 600
itdmaista ja lansimaista taideteosta ympéri maailmaa. Eurooppa-
laista taidetta edustavat muun muassa Claude Monet'n, Henri
Matissen ja Vincent van Goghin teokset. Museon yksi vetonaula
on Leonardo da Vincin Salvator Mundi -maalaus, joka huutokau-
pattiin ennétykselliseen yli 450 miljoonan dollarin hintaan viime
vuonna.

Arabiemiraattien Louvre Abu Dhabi on ensimmaéinen Pariisin
Louvren sivupiste. Nimen kaytdstd Abu Dhabin hallitsijasuku
saikin pulittaa ranskalaisille ruhtinaalliset puoli miljardia euroa. $

Abu Dhabi Louvre on

Arabian niemimaan
suurin museo.
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PAAKIRJOITUS

TUULAHDUKSIA
MAAILMALTA

Abu Dhabi Louvre
on jo rakennuksena
nahtavyys.

SISALTO 1.18

TURVALLISUUS
ESILLA

Kuljettajien
turvallisuus puhututti
seminaarivaked.

KANSI
Havainnekuvassa
raitiovaunu
Tampereella.

Q

FINNSEMENTTI

Rakentamista
suotuisissa
olosuhteissa

16 CASE: AALTO-YLIOPISTO & SR-LATTIA

Uusi Taiteiden ja suunnittelun korkeakoulun
Vare-rakennus saa kestdvan SR-lattian.

Finnsementti Oy:n
asiakaslehti 1/2018

HENKILO:

ALEKSI RANDELL
Tuottavuus paranee vain
tekemalla asioita entistd
alykkagmmin ja paremmin.

14

C0,-PAASTOT
Betoni vastaa
iimastonmuutoksen
haasteisiin.

i

Piipahdimme tyomaalla.

z 4 HANKE: TAMPEREEN RAITIOTIE

Suomen kolmanneksi suurin kaupunki
muuttuu ratikkakaupungiksi.

PARANNUSTA
LAADUNVALVONTAAN
Digitalisaatio ja loT
parantavat tulevaisuudessa
betonin laadunvalvontaa.

_|_

PAAKIRJOITUS §

MURUSET 6
Ajatonta arkkitehtuuria.

PALVELU 9
SemNet

KOLUMNI 13
Esa Heikkila

BETONISTA ON MONEKSI 31
Teos kuin jagvuori.
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vuosikerta 30
ISSN 1235-7065
(painettu)

ISSN 2342-2092
(verkkojulkaisu)
JULKAISIJA
Finnsementti Oy
PL115
Lars Sonckin kaari16
02601 Espoo
puh. 0201 206 200
PAATOIMITTAJA
Reijo Kostiainen
TUOTTAJA
Legendium Oy
Marjo Tiirikka
marjo.tiirikka@legendium.fi
ULKOASU JA TAITTO
Legendium Oy
Laura Ylikahri
PAINOPAIKKA
Libris Oy
OSOITTEENMUUTOKSET
JA PALAUTTEET:
info@finnsementti.fi
> finnsementti fi

PEFC’ o

Painotuotteet
PEFC/02-31-150

akentamisen markkinat ovat
kasvaneet muutaman vuoden
perdkkdin, ja rakentaminen
on ollut Suomen talouden
veturina. Sementin kysynté on
kasvanut Suomessa melkeinpa 2,5 vuotta
yhtéjaksoisesti. Semen-

tin kokonaismarkkinat —

alkavat kolkutella edellisen
huippusuhdanteen tasoa.
Télle vuodelle ennakoi-
daan rakentamisen akti-
viteetin sdilyvdn vuoden
2017 tasolla, ja ndin ollen
sementin kysyntdkdan
tuskin endi kasvaa.
Myotatuulessa ovat
myos liikenneratkaisut. Helsinki sai
vihdoin Lénsimetronsa, ja Tampere
on muuttumassa pikku hiljaa ratikka-
kaupungiksi. Kdvimme tutustumassa
hankkeeseen, jossa ensimmadisen vaiheen
kiivainta aikaa eletddn ensi vuonna. Kol-
men vuoden kuluttua pitdisi matkustajien
péaasti kiskoja pitkin keskustasta Her-

Sementin
kysynta on kas-  mahdollinen kosteus pisee
vanut Suomessa  hyvin kuivumaan. SR-lat-
melkeinpé 2,5 tiasta lisd4 sivuilla 16-21.
vuotta yhta-
Jjaksoisesti.

vantaan. Ratikkahankkeesta kerromme
sivuilla 24-28.

Kerromme my®0s esimerkin korkea-
tasoisen SR-lattian kaytdstd. Aalto-yli-
opiston uusi Vére-rakennus sai tyylikkdan
ja kulutusta kestdvan batonilattian.
Sisdilman kannalta "raaka”
betonilattia on myos ter-
veellinen vaihtoehto. Koska
siind ei ole suljettua pintaa,

Henkiloistd nostamme
esiin Rakennusteollisuus
RT:n toimitusjohtajana aloit-
taneen Aleksi Randellin.
Hinen mielestdédn mainettaan paremman
rakennusalan tirkein haaste on osaavan
tybvoiman saatavuus. Randellin ajatuksis-
ta voit lukea lisdd sivuilla 10-12.

Oikein mukavaa kesdn odotusta!

PAATOIMITTAJA
REIJO KOSTIAINEN
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KOONNUT MARJO TIIRIKKA

Graafinen betoni clavoittaa talon

julkisivua. Nama kalat uiskentelevat
Ulappakadulla Espoossa.

A0 313YINOJ JIHAVYEI VANN

Rakennusyritysten likevaihto

KUVAT TERO IKAHEIMONEN

/

[}
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spoon Saunalahteen viime vuonna
rakennettu kaareva talo kiinnittda

vaistdmattd ohikulkijan huomion. I1-
meikés kuusikerroksinen kerrostalo

valittiin Kestdviksi kivitaloksi 2017.

=

B
]

™1 144 B

Palkintokriteerien mukaan kohde on suunni-
teltu ja toteutettu paikalla rakentamisen hyvia
perinteitd vaalien.

Espoon Asuntojen rakennuttaman talon
on suunnitellut Arkkitehdit Hannunkari &
Mikipaja Oy. Suunnittelussa ja toteutuksessa
on ajateltu pitkda elinkaarta, asumisviihty-
vyyttd ja rakennuksen elinkaaren aikaisia
kéyttokustannuksia. Kohteen padurakoitsija-
na oli Lujatalo Oy.

Kestavi Kivitalo -palkinnon tarkoituksena
on edistdd kestdvad ja laadukasta kivirakenta-
mista. Se myénnetddn henkiléille ja yhtei-
soille, jotka ovat osallistuneet laadukkaasti
betonista ja tiilestd paikalla rakennettujen
kohteiden hyvdan toteutukseen. Palkinnon
valitsee ja myontdd Kestédva Kivitalo -yritys-
ryhma. §

&

ESPOON ASUNNOT OY /
MAGNEETTIKATU 14
Rakennuttaja:
Espoon Asunnot Oy
Arkkitehtisuunnittelu:
Arkkitehdit Hannunkari &
Mdkipaja Oy
Rakennesuunnittelu:
Insindoritoimisto Jonecon Oy
Pddurakoitsija: Lujatalo Oy
Julkisivut: paikalla muuratut
ja padosin rapatut
Vilipohjat: paikallavaletut
Kantavat seiniit:
betonielementtejd

kasvoi vuoden 2017 viimeiselld
neljanneksellt 7,7 prosenttia.
Vastaavalla ajanjaksolla
vuotta aiemmin kasvua oli

7,3 prosenttia. Rakentamisen
myynnin maard kasvoi loka-
joulukuussa 3,8 prosenttia.

Lihde: Tilastokeskus

Finnsementilld on toimintaa
Paraisilla, Lappeenrannassa,
Kirkkonummella, Maarian-
haminassa, Porissa, Pietar-
saaressa, Raahessaja
Oulussa. Padkonttori sijaitsee
Paraisilla.

Vahvistuksia tiimiin

Pekka Rajala aloitti tuotepaallikkona

akennusinsinéori Pekka Rajala
aloitti tuotepdéllikkénd tammikuus-
sa. Kipindn betoniin ja sementtiin
hén kertoo saaneensa tydskennellessdén
Oulun ammattikorkeakouluopintojen
ohessa betonilaboratoriossa.
Rajala vastaa Finnsementilld stabiloin-
tiprojekteista ja sdkkisementeista.
Stabilointiprojektit painottuvat raken-
nustyomaille ja rakennusyrityksiin, mutta
mukana on my0s jatteenkisittely-yrityk-
sid. Sdkkisementti-asiakkuudet vievat
tuotepaillikk6d rautakauppoihin ympari
Suomen. Ty6hon kuuluu asiakastapaami-
sia, tarjousten ja sopimusten tekoa sekd
tuotekehitysta.

Aiemmin Rajala toimi rakennusvalvo-
jana Sweco-konserniin kuuluvassa Raken-
nuttajatoimisto Demaco Oy:ssd. Hian on
tyoskennellyt myds muun muassa asennus-
péaéllikkdona Cramo Finland Oy:ssa.

Tyon ohessa Rajala suorittaa ylemmén
korkeakoulun MBA-tutkintoa aiheenaan
tulevaisuuden johtaminen ja asiakaslahtoi-
nen palveluliiketoiminta.

Vapaa-aikansa hin viettdd perheensd
parissa, matkustelee ja kuntoilee. Kuor-
taneen urheilulukion kéynyt Rajala pelaa
muun muassa sulkapalloa, lenkkeilee ja kédy
kuntosalilla. Aiemmin hén pelasi lentopal-
loa juniorimaajoukkueissa, yhden kauden
Mestaruusliigassakin. §
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TEKSTI MARJO TIIRIKKA KUVAT ILKKA PALONEN, FINNSEMENTTI OY

Monipuolisesti
sementista
ja betonista

Valutalkoot kokosi
helmikuussa yli 120

alan asiantuntijaa
Helsinkiin ajankohtaisten
aiheiden adrelle. Esilla oli
aiheita 3D-printtaamisesta
tyontekijoiden motivointiin.

innsementin timanvuotisissa Analyser -mittaria,

Valutalkoissa kuultiin perintei- jolla voidaan tutkia

seen tapaan alan asiantuntijoi- tuoreen beto-

den puheenvuoroja. nin ilmamaaraa,
Finnsementin Esa Heikkild = huokosjakoa ja l

kertoi betonin pakkasenkestdvyyden var-  ominaispinta-alaa.
mistamisesta ja asiakastukipddllikké Sini ~ Laite mittaa betoni-

Ruokonen yrityksen asiakkailleen tarjoa-  pastandytteestd

masta Betometri-palvelusta. nousevien ilma- Jari Tuulenmiiki
Betometrilla voidaan tehd4 betoni- kuplien médédrénja  Wise/Lean Oy:sti
rakenteiden lammon- ja lujuudenkehi- koon sen mukaan,  niikee tulevaisuu-
tyslaskelmia, joista on apua esimerkiksi kuinka nopeasti den trendind osaa-
lujuudenkehityksen nopeuden arvioin- kuplat nousevat Misemjohamisessn

. sen, miten asiat
veden ja AVA-nes-  gyitqan kilpailijoita
teen seoksessa. nopeammin.

nissa silloin kun mééritetdédn muotin-
purku- tai jannityslujuutta.
Finnsementti tarjoaa asiakkailleen
myos mahdollisuutta hyodyntda Air Void ~ PRINTATAAN TALO
Tulevaisuutta Valutalkoissa tutkail-
tiin automaation ja 3D-printtaamisen
nékokulmasta. Antti Korhonen Fimatec
Oy:sté kertoi mahdollisuudesta printata
talo. Yrityksen kehittima RoboCatt-
tulostusyksikkd yhdistelee suuren
mittakaavan 3D-tulostusta, softaa ja
robotiikkaa. Sen avulla voidaan prin-
tata valmiita betonisia seindelement-

f:oklﬁlslﬂ:;n 55;%':;20.:.:';;’::;:‘ tejd. Tavoitteena on, ettd elementteja
Pekka Vuorisen kertoi pohjoismai- voidaan printata joko suoraan tyémaal-

la tai esimerkiksi elementtitehtaalla.
Menetelmalld pystytddn tulostamaan

aiheena olivat sesta betonialan
CO0,-piidstot. tutkimuksesta.

8 SEMENTTI 1.18

samanaikaisesti eristeet ja huomioimaan
pystyraudoitus.

Tulostamisessa voidaan hyddynt&éd val-
miita rakennuspiirustuksia, kuten esimer-
kiksi IFC-tiedostomuotoa. Automaatiossa
yritys tekee yhteistyotd ABB:n kanssa.

- Nykyiseen elementtien tuotanto-
tapaan verrattuna RoboCattill ele-
menttien valmistus on 70-80 prosenttia
nopeampaa ja hukkamateriaalia syntyy
vihemmaén. Tydvoimakustannukset ovat
merkittdvasti pienemmat. Tyo on myos
turvallisempaa kuin perinteisin mene-
telmin tehtyna. Etuina on liséksi se, ettd
rakennusvirheitd syntyy vihemmaén ja
elementtien muoto on vapaampi, Korho-
nen listaa etuja.

Menetelma on todettu toimivaksi
pienessd mittakaavassa, ja yritys kdy
tdlla hetkelld neuvotteluja tuotannon
jarjestdmisestd. Usko laitteeseen on
vahva: yhdessa suuryritysten kanssa
tehdyn ennusteen mukaan vuoteen 2021
laitteita olisi betonielementtitehtailla 144
ja tyomailla 100.

- Emme halua olla elementtivalmis-
taja vaan menetelmékehittdja ja teknolo-
giatoimittaja, Korhonen kertoo.

Imatralaisyritys on saanut hankkeel-
leen rahoitusta Tekesiltd ja EU:lta.

TEKSTI MINNA SAANO

Kohti taysin

Finnsementin sdhkoinen tilaus-
jarjestelmda SemNet vudistuu;, tilaukset
voi pian tehdd helposti puhelimella, ja
kuormakirjaa paastaan kasittelemaan
sahkoisesti taman vuoden aikana.

innsementin sdhkoiseen tilausjdrjestel-

main SemNetiin on tdnd vuonna tulossa

mittavia parannuksia. Tavoite on monin ta-

voin helpottaa tilausten tekemistd ja niiden

seuraamista reaaliaikaisesti SemNetissa.
Kaytettavyys asiakkaille ja kuljetusliikkeille paranee
entisestadn.

Keviéttalven aikana valmisteilla on parannus
selaimeen ja sen mobiilikdytt6on.

- Selainteknologia on kehittynyt niin, ettéd
olemassa oleva sivusto ja selain saadaan toimimaan
my0s mobiililaitteilla, eiki erillista laitteeseen
ladattavaa ohjelmasovellusta tarvita. Uudistuksen
jdlkeen kirjauduttaessa puhelimella www.semnet.fi-
sivustolle avautuvat kaikki valikot ja toiminnot
responsiivisesti ndytolle nékyviin. Jatkossa tilausten
tekeminen, niiden muokkaaminen ja lastausaikojen
vahvistaminen onnistuu missi tahansa, eika sido
asiakasta tai kuljetusliikkeen edustajaa koneen
ddreen, kertoo Finnsementin logistiikkapé&éllikko
Petri Teriviinen.

PAPERI HISTORIAAN
Toinen suuri uudistus SemNet-palveluun on séh-
kéisen kuormakirjan kehittdminen.

- Valmistelu on tiyttd hdkid kdynnissd, ja sdh-
koistd kuormakirjaa padstadn testaamaan vield tind
vuonna, Terdviinen kertoo.

Sahkoinen kuormakirja tulee olemaan reaaliai-
kaisesti ndhtédvissd seki asiakkaalla, kuljetusliikkeel-
14 ettd Finnsementilld SemNetissd. Asiakkaan on
SemNetissd helppo kuitata kuorma vastaanotetuksi
ja kirjata mahdolliset huomiot ja palautteet sahkoi-
selle kuormakirjalle.

- Kun kuormakirjat eivét endd liiku ihmiseltd
toiselle, vaan ovat heti sahkoisesti tallennettuina,
paranee kontrolli ja kuljetusliikkeiden seka asiak-

SEMNET

e Finnsementin sdhkdinen
tilausjdrjestelmd, josta voi

tilata irtosementit, kuonat,

\ lisdaineet, rouheet ja
sdkkisementin. Tilaukset
osoitteessa: www.semnet.fi

o kdyttdjatunnukset
palveluun saa Finnsementin
asiakaspalvelusta
tilaukset@finnsementti.fi
tai puh. (02) 0120 6306

kaiden laskujen kasittely
helpottuu. Asiakkaalle tieto
esimerkiksi yolld saapu-
neesta kuormasta on heti
SemNetissd valmiina, eikd
kuormakirjoja tarvitse
léhted hakemaan muual-
ta. My6s kuormakirjojen
arkistoiminen séhkoisesti ratkeaa samalla kaikille
toimitusketjun osapuolille.

Kuormakirjan sdhkoistimisen jélkeen koko
tilausketju on Finnsementin bulk-tuotteiden osalta
tdysin digitalisoitu. Kehitystydssd Finnsementti on
edelldkaviji, silld vastaavaa kokonaisvaltaista toimi-
tusketjun sidhkoistd hallintajirjestelméd ei Suomes-
sa tdlld hetkelld ole toista.

Séhkoéisen toimitusketjun hyddyt ovat kiistattomat.

- Pelkédstddn sillg, ettd yndenmukainen reaali-
aikainen tieto on kaikilla osapuolilla kdytettavissa,
pystytddn ennaltaehkdisemdin toimitusvirheitd,
mikd on taloudellisesti merkittavaa.

Tilausketjun kehittdmisen lisdksi myos SemNe-
tissd ndhtdvid raportteja ja mittareita tullaan paran-
tamaan niin, ettd asiakkaan ja kuljetusliikkeen on
helppo seurata toteutuneita toimituksia ja arvioida
tulevaa. Oikea mittaristo parantaa tehokkuutta sekd
toimitusvarmuutta. Mittariston rakentaminen on
tarked osa toimitusketjun managerointia tulevai-
suudessa. SemNet-integraatio kuljetusliikkeiden
kanssa laajenee, kun RL-Trans Oy on kevéén aikana
liittynyt jarjestelmédén. Aiemmin integraatiossa
mukana on jo ollut Powder-Trans Oy.

- Integraatio virtaviivaistaa tiedon késittelya ja
tiedonsiirtoa. Tarkoitus on laajentaa integraatiota
kaikille kuljetusliikkeille, joilla on oma tiedonhallin-
tajdrjestelmad ja omat ajoneuvopdétteet, Terdavdinen
toteaa.
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RAKENNUSALA

Rakennusteollisuus RT:N
uuden toimitusjohtajan Aleksi

Randellin mielestd rakennusala D
oNn mainettaan parempi A R E M
ja monipuolisempi. Alan
tuottavuus paranee kuitenkin

vain tekemdlla asioita entista
alykkaammin ja paremmin.

os Aleksi Randell saisi
nimetd vain yhden
rakentamisen kannalta
tarkedn asian, se olisi
osaavan tyovoiman
saatavuus.
Koulutus ja osaa-
minen ovat hdnen
mukaansa keskeisii asioita silloin, kun
puhutaan rakentamisen laadusta, tuot-
tavuuden parantamisesta ja toimialan
uudistamisesta.

- Rakentamiseen kohdistuu kiertota-
louteen sekd ilmasto- ja energiakysymyk-
siin liittyvid yhteiskunnallisia tavoitteita.
Lisdksi on alan sisdisid teemoja, kuten
turvallisuuskysymykset ja toimialan
uudistumiseen liittyva digitalisointi. Naitd
kaikkia yhdistdad henkildston osaaminen,
Randell sanoo.

Lahitulevaisuuden kirkiteemoina
rakentamisessa hin pitdd hankkeiden
uusia toteutusmalleja ja konsepteja, infran
rahoitusta sekd maankéyttd- ja rakennus-
lain kokonaisuudistusta.

Randellin mielestd isot kaupunki-
seudut ja sujuvat lilkkenneyhteydet ovat

10 SEMENTTI 1.18

ON MAINETTAAN

TEKSTI PIRJO KUPILA KUVAT JAAKKO LUKUMA

elinehto Suomen kilpailukyvylle. Niissa
menestyessddn Suomella on mahdollisuus
huolehtia enemméan my6s maan muista
osista. Toisinpdin haasteet ovat vaikeam-
mat.

- Jos Eteld-Suomi olisi tehokkaiden
teiden ja rautatieyhteyksien piirissé, ldhes
puolet Suomesta nivoutuisi yhdeksi tyos-
sikdyntialueeksi.

Hianen mukaansa infrarakentamisessa
ongelmana on pitkdjannitteisyyden puute.
Positiivista on kuitenkin se, ettd infran
omistamisesta ja rahoituksesta keskustel-
laan nyt enemmaén kuin koskaan.

- Vield kun rakentamiseen ja maan-
kayttoon liittyvad sddntelyd ja toiminta-
malleja saataisiin uudistettua niin, ettd
hankkeita voitaisiin rakentaa nykyista
kustannustehokkaammin ja nopeammin,
Randell sanoo ja muistuttaa, ettd digitaali-
suus mahdollistaa jo aiempaa laajemman

osallistamisen maankdyton suunnitteluun.

MALTTIA KUSTANNUKSIIN

Randell vaihtoi Turun kaupunginjohtajuu-
den Rakennusteollisuus RT:n toimitusjoh-
tajuuteen harvinaislaatuisessa tilanteessa

viime marraskuussa. Rakennusala oli jo
jonkin aikaa mennyt suhdanteessa muita
teollisuudenaloja edelld, miké ei ole sille
tavallista.

Randell toivookin nyt malttia kaikissa
kustannuksissa, olivatpa ne sitten palkkoja
tai materiaalikustannuksia, jotta véltyttai-
siin hintainflaatiolta, joka karkottaa ostajat
ja sijoittajat. =»

ALEKSI RANDELL

Tyo: Rakennusteollisuus RT:n
toimitusjohtaja

Ik 42

Koulutus: VTM

Ura: Turun kaupunginjohtaja, Turun
kaupunginhallituksen pj., liikenne- ja
viestintdministerin erityisavustaja,

Aurator Varainhoidon asiakkuuspdidl-
likkd, Kokoomuksen Nuorten Liiton
pddsihteeri

Perhe: Avovaimo

Harrastukset: Hiihto, pyordily, sali-
bandy, musiikki, mokkeily ja matkustelu

Rakentamiseen
kohdistuu
kiertotalouteen
seka ilmasto-

ja energia-
kysymyksiin
liittyvia
yhteiskunnallisia
tavoitteita.

ALEKSI RANDELL

——

Aleksi Randellin
mukaan vudessa
tehtévdssd

pitdid oppia paitsi ~ ‘ "
organisaatiosta i
myos itsestddn ja '
johtamisestaan. '

§
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HENKILG

Rakentaminen on aina

hyvin paikallista toimintaa ja

merkityksellisempaa siella,

missa rakennetaan vahemman.

- Silloin taloudellinen kasvu voisi kes-
tdd vihédn pidempdain.

Turkulaisen Randellin koti-ikdvaa Hel-
singissd lievittda 8. kerroksen tybhuonees-
ta avautuva merindkyma Eteldsatamaan.
Vapaa-aikansa hén viettdd kotona Turussa
tai mokilld saaristossa.

- En voi yksin jattdd Turkua kokonaan,
kun puoliso on sielld téissd, hdn sanoo.

Randell oppi kaupunginjohtajana ar-
vostamaan omaa aikaa. Uudessa tehtévés-
sddn hén uskoo pystyvdnsd ennakoimaan
helpommin ajankdyttoddn sekd keskitty-
maédn ja syventymadn asioihin paremmin
kuin kaupunginjohtajana, joka joutuu
toimimaan kaikkien toimialojen kanssa ja
monesti improvisoiden.

RT on asiantuntijaorganisaatio, jonka
tyoskentelyyn Randell haluaa tuoda lisda
tavoitteenasettelua ja tiimissd tekemista.

- Saan itse energiaa yhteisten tavoit-
teiden asettamisesta ja lapikdymisesta.
Haluan silti tehd4 asioita konkreettisesti ja
olla mukana myds tekemisessd, jos ajan-
kayttoni sen sallii.

PAIKALLISTA TOIMINTAA
Ylliatyksend Randellille on tullut rakennus-
alan heterogeenisuus.

- Rakennusala on paljon monipuo-
lisempi erilaisten yritysten ja asioiden
ja toimialan sisdisten toimialojen nako-
kulmasta seki eri toimijoiden odotusten
ja nikemysten suhteen kuin milté se
ulospédin ndyttda.

Toimialan siséltd katsottuna myos eri-
laista sddntelyd ja tekemisessd huomioon
otettavia asioita on Randellin mielesta vie-
lakin enemmaén kuin ulkopuolelta néayttaa.

Vaikka asuntorakentamisesta yli 80
prosenttia sijoittuu suuriitl kaupunkeihin,
rakentamista ei voi hanen mielesta tarkas-
tella pelkdstaan tilastollise}sti.
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- Rakentaminen on aina hyvin
paikallista toimintaa ja merkityksel-
lisempaa sielld, missd rakennetaan
vihemman.

Esimerkkind Randell mainitsee
ratapiha-alueet, joiden toimivuus on
tdrkedd ympéri maata, koska ne vie-
vit eteenpdin alueidensa kehittdmis-
td ja rakentamista.

- Liittoyhteisond meilld on
alueorganisaatioidemme kautta
késitys siitd, miten rakentamisen
olosuhteet ja ndikemykset eroavat
eri puolilla maata ja pyrimme
sovittamaan ndkemyksid yhteen
yhteisissd tapaamisissamme.

LAATUONGELMAT RATKAISTAVISSA
Rakennusalalle huono maine on haaste
siind mielessd, ettd asiat eiviat Randellin
mukaan ole lainkaan niin huonosti kuin
miltd ne néyttaytyvat suurelle yleisolle.

- Toimialariippumattomissa arvioin-
neissa uusien asuntojen vastaanottajilta
saadaan aika hyvid arvosanoja.

Randellin mukaan laatuongelmia
ei ole prosentuaalisesti paljon, vaikka
jokainen on tietenkin liikaa. Suurin osa
ongelmista on kuitenkin ratkaistavissa
laatujérjestelmilld ja osaamisen kehitta-
miselld.

- My®s vanhojen rakennusten kor-
vaamista uudisrakennuksilla kannattaisi
harkita nykyistd useammin, koska niiden
saneeraaminen on hyvin vaativaa uusilla
energiamddrdyksilld, han sanoo. §

Laatua betonirakentamiseen

ja ohjeisiin
aadukkaan betonirakenteen toteuttaminen
on pitkd ketju, mika alkaa kiviaineksen ja
sideaineiden valmistamisesta. Loppu-
pddssd on rakenteen valaminen, jalkihoito,
kovettuminen ja kuivuminen. Otan téssd
esille ketjun yhden lenkin, mitd on késitelty vihidn
liittyen betonin laatuongelmiin.

Betonimassan ja betonirakenteiden valmistami-
seen on olemassa hyvin paljon ohjeita ja laatuvaa-
timuksia. Niissd kdsitelldén betonirakentamista eri
lahtokohdista. Ohjeet eivit ole yhdenmukaisia edes
termien ja madritelmien osalta. Jotta betoniraken-
tamisen laatua voitaisiin parantaa, olisi ohjeiden
méadrdd vihennettdva huomattavasti. Nykyisten
maédrdysten hallitseminen ja tulkitseminen on
melkein mahdotonta. Selvdt ohjeet ja termit ovat
edellytys betonirakentamisen osapuolien véliselle
kommunikoinnille.

Betonirakentaminen oli vuoden 2017 aikana
tavallista enemman esilld tiedotusvélineissa.
Puhuttiin betonikriisista. Kriisi liittyi kahteen infra-
rakenteeseen, jotka purettiin jo projektin raken-
nusvaiheessa. Keskusteluissa oli esilld erityisesti
betonilujuus ja ilmamaéré. Betonin laatua alettiin
epiilld yleisesti.

Lujuusongelmiin liittyen Aalto-yliopistossa
tehtiin betonin huokostamiseen liittyvd selvitys ja
RT tilasi selvitysmies Tapani Mékyroltéd raportin
betonirakentamisen tilasta. Uusia ohjeita on tehty ja
betonin testausta on lisdtty. Alalla ollaan yhtd mieltad
siitd, ettd betonirakentamisen laatua pitda parantaa.

Esimerkkind mééritelmistd otan betonin
lujuuden ja ilmamaéé&rén. Betonin lujuudella tar-
koitetaan betonin standardilujuutta, mikd maa-
ritetddn betonimassasta valetuilla koekappaleilla
testausstandardien mukaisesti. Betonirakenteesta

Selvat ohjeet ja
termit ovat edellytys
betonirakentamisen
osapuolien valiselle
kommunikoinnille.

poratuilla kappaleilla voidaan tutkia betoniraken-
teessa olevan betonin lujuutta, mik4 on eri asia kuin
betonin standardilujuus. Noudattamalla voimassa
olevia testausstandardeja rakennekappaleilla on
mahdollista arvioida betonirakenteen ominais-
lujuutta noudattamalla voimassa olevia testaus-
standardeja. Betonin ilmama&ara on ilmamittarilla
testausstandardin mukaan madritetty ilmamééra.
Tutkimustarkoituksissa voidaan ilmamééré arvioida
esimerkiksi optisilla menetelmilld. Silloin raportissa
pitdd kuitenkin mééritelld erikseen mistd puhutaan,
kun mainitaan ilmam&ér, ja ettéd se on eri asia kuin
betoninormeissa tarkoitettu virallinen ilmamaééra.

ESA HEIKKILA
TUOTEKEHITYSPAALLIKKO
FINNSEMENTTI QY
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TEKSTI MINNA SAANO KUVA SHUTTERSTOCK

Betonin hiilidioksidipadstot ovat marginaaliset
verrattuna sen etuihin ilmastonmuutoksen
hillinnassa ja ilmastonmuutoksen vaikutusten
torjunnassa. Siksi betoni on myos tulevaisuudessa
kestdvan rakentamisen perusmateriaali.

vastaa ilmaston- -
muutoksen haastelsiin

uurin osa betonin hiilidioksidi-
pédstoistd (CO,-padstot) aiheu-
tuu sementin valmistuksessa.
Sementti valmistetaan padasias-
sa kalkkikivestd, jonka poltto korkeassa
lampdtilassa vaatii paljon energiaa. Polton
aikana kalkkikivestd irtoaa runsaasti hiili-
dioksidia.
Betonin CO,-pédstoistd sementin
osuus on tyypillisesti 70-90 prosenttia.

SEOSAINEET

Seosaineiden kdytdlld voidaan sel-
vasti vihentdd betonin ympdristo-
kuormaa. Kokonaisenergian kulutus
pienenee jopa 50 prosenttia, kun
kéytetddn 70 prosenttia masuuni-
kuonaa ja ldhes 40 prosenttia,

kun kdytetddn lentotuhkaa. 50
prosentin masuunikuonan kéaytto
vahentdd hiilidioksidipédstojd noin
40 prosenttia ja 30 prosentin lento-
tuhkan kéytté noin 20 prosenttia.

Lihde: Betoni.com

Padstdosuuteen vaikuttavat betonin
kayttokohteille asetetut tekniset ja
toiminnalliset vaatimukset sekd beto-
nin valmistuksessa kéytettdvét erilaiset
sementti-seosaine-lisdaine -kombot.

- Suomalainen sementin tuotanto on
sekd energiatehokkuudessa ettd ympa-
risthaittojen minimoinnissa maailman
karkitasoa, toteaa ymparisto- ja energia-
johtaja Pekka Vuorinen Rakennustuote-
teollisuus RTT ry:sta.

- Isoja hiilidioksidip4dstojd aiheuttavia
fossiilisia polttoaineita korvataan kierra-
tyspolttoaineilla, ja pddstdjen pienentdmi-
seksi sekd sementti- ettd betoniteollisuus
kayttdavit muun teollisuuden sivutuotteita
ja jatteitd, kuten lentotuhkaa, masuuni-
kuonaa ja silikaa.

Sementtiteollisuuden vuotuiset hiili-
dioksidip4dstot ovat noin miljoona tonnia,
mikd on noin 1,5 prosenttia Suomen hiili-
dioksidin kokonaisvuosipédstoistd. Lihes
kaikki valmistettu sementti kiytetdan
erilaisten betonituotteiden ja -rakenteiden
tuotannossa. Betonin padkayttokohteet
ovat talonrakennus ja infrarakentaminen.

- Sementin valmistuksen ja betonira-
kentamisen aiheuttamat CO,-péastot ovat
kohtuullisia sithen ndhden, ettd betoni on
korvaamaton materiaali ja kiviaineksen
jdlkeen eniten kédytetty rakennusmateriaali
maailmassa. Betonin hiilidioksidipaastot
ovat marginaaliset verrattuna sen kaytolla
saavutettaviin etuihin niin ilmastonmuutok-
sen hillinnédssi kuin ilmastonmuutosten vai-
kutusten torjunnassakin, Vuorinen toteaa.

RAKENNUSTEN ELINKAARIARVIOINTI
Elinkaariarvioinnilla tarkoitetaan raken-
nuksista ja rakenteista aiheutuvien erilais-
ten ympdristévaikutusten arviointia niiden
koko elinkaaren ajalta. Tarkein vaikutus-
tekijd ovat kasvihuonekaasut ja niiden
aiheuttama ilmaston ldampeneminen.

Arvioinnissa otetaan huomioon kéytet-
tdvien materiaalien ja rakennustuotteiden
valmistus, rakenteen valmistus, rakenta-
misvaihe, rakennuksen kiytt6, huolto ja
mahdolliset osien vaihdot seka purku ja
materiaalien kierritys.

Elinkaariarvio tehdddn EN 15804
-standardien mukaisesti. Ne asettavat tiu-
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kat ehdot kaikille arvioinnissa kiytettavien
materiaalien ldht6tiedoille ja rakennusten
ympdristovaikutusten vertailulle.

- Olennainen arvioinnin tuloksiin
vaikuttava tieto on rakennusmateriaalien
pitkdaikaiskestévyys, joka télld hetkelld
pystytddn osoittamaan vain muutamista
materiaaleista, kertoo Vuorinen.

Haasteen arvioinnille ja tulosten ver-
tailulle asettaa myos se, kuinka kattavasti
otetaan huomioon esimerkiksi massii-
visten rakenteiden vaikutus todelliseen
energiankulutukseen. Merkittdvimmt
ympdristovaikutukset kun syntyvit tulevai-
suudessakin rakennusten pitkén, 50-200
vuoden kdyton aikana, vaikka rakennusten
energiatehokkuus onkin parantunut ja
kéytettdvd energia muuttuu asteittain va-
hédpédastoisemmaksi. Myos eri materiaalien
terveyteen ja turvallisuuteen liittyvit tek-
niset ja toiminnalliset ominaisuudet olisi
otettava elinkaariarvioinnissa huomioon.

- Elinkaariarviointi sisiltdd usei-
ta yleistyksid ja epdvarmuustekijoitd,
ja siksi sen tuloksia voidaan pitdd vain
suuntaa-antavina. Padtoksenteossa eri
materiaaleista tehtyjen rakennusten ja
rakenteiden ympaéristdvaikutusten ja
paremmuuden vertailuun on suhtau-
duttava varauksella, sanoo Vuorinen ja
kyseenalaistaa elinkaariarvioinnin kéyton
viranomaissiddntelyssa.

BETONIRAKENTEEN
ELINKAARIEDULLISUUS
Rakennusten ja rakenteiden ymparistévai-
kutusten arvioinnin rinnalla on Vuorisen
mukaan aina tarkasteltava my0s niiden
elinkaaren aikaisia kustannuksia.
Edullisuutta arvioidaan koko elinkaa-
ren aikana syntyvilld kokonaiskustannuk-

2012 2013 2014 2015 2016

silla, joihin kuuluvat rakentamis-, kéytto-,
ylldpito-, perusparantamis-, muutos- ja
purkukustannukset sekd rahoituskulut.

Kéayttokustannuksiin lasketaan ener-
giakulut, vuosihuollot, vakuutusmaksut ja
keskeytyskustannukset, mikéli rakennusta
ei voida kayttdd korjausten aikana esimer-
kiksi vesivahingon tai tulipalon jélkeen.

Betoninen rakennus voidaan suun-
nitella jopa 200 vuotta kestavéksi, kun
kdytetddn muuntojoustavia ratkaisuja ja
betonin mahdollistamia pitkid jannevale-
ja. Ndin rakennuksen muutoskustannukset
saadaan minimoitua.

BETONI JA KESTAVAN

RAKENTAMISEN HAASTEET

Jotta rakennusten ja rakenteiden pitkd
kayttoikd sekd pienemmaét padstot toteu-
tuisivat samanaikaisesti, olisi rakentami-
sessa kdytettdvd niitd ratkaisuja, jotka tayt-
tavit tekniset ja toiminnalliset vaatimukset

@ Parainen
Lappeenranta

® Vertailuarvo (EU ETS)

@ EU28 keskiarvo
(Cembureau GNR)

Finnsementin CO,-ominaispddstot
tuotettua klinkkeritonnia kohden
verrattuna EU:n sementtitehtaiden
keskiarvoon ja vertailuarvoon.
Vertailuarvo on EU:n tehtaista vihd-
pddstoisimmén kymmenen prosentin
ominaispédstojen keskiarvo.

ja joiden ymparistokuor-
mitus olisi mahdollisim-
man alhainen koko raken-
nuksen elinkaaren ajan.

- Betoni vastaa ndihin
haasteisiin erinomaisesti. Betonista
valmistetut rakenteet ovat pitkdaikaisesti
kestdvia, niiden huollon tarve on vahaista
ja kierrdtettdvyys erinomaista. Materiaa-
lin tiiviyden ja massiivisuuden ansiosta
lammitys- ja jadhdytyskulut pysyvét
pienind. Betoni on osoittanut vahvuutensa
kdytannon rakentamisessa sekd siind, ettd
se myos pystyy sdilyttimadn vahvuutensa
rakennusten ja rakenteiden koko kéyttdidn
ajan, myos vahinko- ja onnettomuustilan-
teissa.

Vuorinen muistuttaa myos, ettd beto-
nin jatkuva materiaalitekninen kehittdmi-
nen vahvistaa niité tekij6itd, jotka vaikut-
tavat betonin pitkdaikaiskestévyyteen sekd
turvallisuuteen ja terveellisyyteen.

Betoninen
rakennus
voidaan
suunnitella
jopa 200
vuotta

L kestavaksi.
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TEKSTI VESA VILLE MATTILA
KUVAT SAMI HEISKANEN

Adalto-yliopiston uuteen
Taiteiden ja suunnittelun
korkeakoulun Vdre-
rakennukseen haluttiin
kulutuskestavd, helppo-
hoitoinen ja hyvanndakainen
lattia. SR-sementistd
valmistettu betonilattia
taytti ndma ja muutamat
muutkin kriteerit.
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CASE: AALTO-YLIOPISTON VARE-RAKENNUS

etonipinnat ovat jo pitkdin
olleet suosittuja seinissa.
Viime vuosina esille jaaviad
betonipintoja on alkanut
nédkyd yhd useammin myds
varsin néyttdvien tilojen lat-
tioissa. Parhaillaan téllaisia
betonilattioita valmistuu
muun muassa Helsingissd
kauppakeskus Triplaan ja Lahdessa ammatti-
korkeakoulun NiemiCampukseen. My6s syksylld
2018 Espoon Otaniemessi kdyttdon otettavaan
Aalto-yliopiston Taiteiden ja suunnittelun kor-
keakoulun (ARTS) Vire-rakennukseen tehtiin
betonilattia.
Viare valmistuu keskelle Otanieme& noin
3 000 opiskelijan ja henkil6ston jdsenen aka-
teemiseksi kotipeséksi. Rakennus sisaltdd myds
Metrokeskuksen kaupallisine palveluineen.
Véreessd on kerrosalaa vajaat 30 000 neliota.
Siitd reippaasti yli 20 000 neliétd on SR-semen-
tistd valmistettua betonilattiaa. SR-lattia 16ytyy
korkeakoulurakennuksen kaikista kerroksista ja
my0s Metrokeskuksen kaytavista.

HYVA RATKAISU SISAILMANKIN KANNALTA
Vareeseen sekd arkkitehti ettd Aalto-yliopisto
halusivat kulutuskestdvin, helppohoitoisen ja
hyvénnikoisen lattian.

- Betonilattia tayttdd kriteerit. Lisdksi se
sopii visuaalisesti muutenkin paikoitellen esille
jdaviin betonipintoihin, sanoo Aalto-yliopiston
rakennuttamisesta vastaava johtaja Jarmo
Wilander.

Toteutuksesta vastanneen Bermanto Oy:n
betonilattioiden ja pumppauksen toimiala-
johtaja Max Vuorio muistuttaa vield ratkaisun
terveellisyydesta.

SR-SEMENTIN EDUT BETONILATTIASSA

o Pieni kutistuma

e Hyvd tyostettavyys

e Kosteana sdilyvd pinta helpottaa
pinnoittamista

e Pieni notkistinannostus ja vesimddrad
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1110 U
ta erinomainen
ratkaisu, koska
kosteus piidsee
hyvin kvivumaan,
toteavat toimiala-
johtaja Max Vuorio
ja tyonjohtaja
Christian Wiik.

- Koska betonilattiassa ei ole suljettua
pintaa, siihen mahdollisesti jadnyt tai lattiaan
jostain tullut kosteus pédsee hyvin kuivumaan.
Sisdilman kannalta betonilattia on siis erinomai-
nen ratkaisu.

Vareen pohjakerroksessa ja kéytévilld lattiat
jdtetddn valtaosin betonipintaisiksi. Ylempien
kerrosten opetustiloissa betonin paille asenne-
taan palahuopamattoa vaimentamaan kaikua.
Wilanderin mukaan my6s muun muassa katto-
pintaan ja kalusteisiin on suunniteltu akustointi-
ratkaisuja.

BETONILATTIA HAASTAA SUUNNITTELIJAN
Hyvin suunniteltu on betonilattiassakin paljon
tehty. Noin puoli vuotta ennen asennustydn
aloittamista rakennuttajan, rakennesuunnit-
telun, rakentajan ja betonilattian toteutuksen
asiantuntijat ryhtyivét yhteistuumin miettiméén
toteutusta ja haluttuun lopputulokseen vievid
ratkaisuja.

Millainen on kutistumaltaan mahdolli-
simman pieni betoni? Milld keinoin kohteessa
saadaan kutistumat pysymaéan kurissa? Mikd on
oikea betoniruutujen koko? Kuinka toteutetaan
hyvd saumajako?

Lo

Betonilattia
tayttaa kriteerit.
Lisaksi se sopii
visuaalisesti
muutenkin
paikoitellen esille
jaaviin betoni-
pintoihin.

Aalto-yliopiston rakennutta-
misesta vastaava johtaja

SRV Rakennus Oy:n tydmaapéaillikko Eero
Laakso korostaa rakennesuunnittelijana toimi-
neen Wise Group Finland Oy:n toimialajohtaja
Jukka Ala-Ojalan ammattitaitoa.

- Erityisesti ty6-, liikkunta- ja sahasaumojen
suunnittelu oikeisiin kohtiin on todella térke&aa
betonilattian onnistumisen kannalta.

PIENI KUTISTUMA ON SUURI ETU
SR-sementtid kiytettiin Vdreen lattioissa jo
maanvaraisten laattojen ja kerroksiin tehtyjen
paalulaattojen betonissa.

Tartuntapinnan maksimoimiseksi kerrok-
siin valmistetut vdlipohjat sinkopuhallettiin,

minkad jdlkeen ne imuroitiin ja puhdistettiin
huolellisesti. Vélipohjiin asennettiin rakenne-,
kutistuma- ja halkaisuterédkset sekd induktio-
tunnistimet. Paalulaattojen péille levitettiin
kapillaarissoraa.

My®s pintavalun betoni valmistettiin SR-
sementista.

- Pintabetonilattia aina hieman kutistuu,
mutta sen pohjalla oleva paalulaatta ei. Siitd
huolimatta pinta ei saa halkeilla eiki irtoilla.
SR-sementin pieni kutistuma on oleellinen etu
toteutuksen kannalta, Vuorio selittda.

- SR-sementti helpottaa my6s pintaa ko-
vettavan ja sdvyttdvén kuivasirotteen kayttoa.
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CASE: AALTO

Kuivasirote koostuu sideaineena kiytetysta
sementistd, runkoaineesta ja lisdaineista. Va-
reessd kuivasirotteen runkoaineena kaytettiin
kvartsia ja lisdaineena pinnan sulkevaa silikaat-
tia. Lopputulokseksi saatiin tiivis ja polytén
betonilattia.

SUORAAN JA SOVITELLEN

Suunnitelmien mukaan Vireen betonilattiat
piti tehda suoruudeltaan A-luokan vaatimukset
tayttaviksi. Ne kuitenkin toteutettiin tdyttdmé&an
vield tiukemman A0-luokan vaatimukset, joka
sallii suoruudessa vain 5-7 millimetrin heiton
runsaan kahden metrin matkalla.

Betonilattian valajilta ja hiojilta edellytettiin
siis vankkaa ammattitaitoa. Koska useimmat
valulohkot olivat vain muutaman sadan nelién
kokoisia, niitd kertyi kaikkiaan satakunta. Beto-
nilattiat6itd Vdreessd paiskittiin vuoden ympari
2-4 valulohkon viikkotahdissa.

- Tuhansien nelididen halleissa betonilattian
tekemisessd voi edetd suoraviivaisesti ja kayttad
isoja laitteita. Védreessa on kuitenkin paljon huo-
neita ja kdytévid. Lisdksi monet valettavat alueet
olivat vinoneli6itd ja lohkoissa riitti niin reunoja
kuin raudoitteita, sanoo Vireessd Bermannon
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hiontapuolen tydnjohtajana toiminut Christian
Wiik.

- Piti siis sovitella ja kédyttda pienempid
késikoneita.

HUOLELLISESTI ALUSTA LOPPUUN
Jotta betonilattiat pystyttiin tekem&in hyvin ja
kerralla kuntoon, SRV varmisti osaltaan otolliset
olosuhteet. Esimerkiksi vesikatto rakennettiin jo
ennen valmiiden pintojen valamista.

- Toisaalta taas pidimme tydmaalla auki
isoa aluetta niin pintabetonilattioiden kuin
kellarikerroksen maavaraisten betonilattioiden
tekemistd varten, Laakso kertoo.

Hiertokdsittelyn yhteydessé betonilattiaan
lisdttiin sirote ja pinnalle ruiskutettiin jalkihoito-
aine.

- On tarkedd kayttda jalkihoitoainetta, joka ei
sisdlld parafiinia, Vuorio muistuttaa.

Viimeiseksi lattioiden péélle leviteltiin
kasteltu suodatinkangas, joka sai olla paikoillaan
yhden tai kahden viikon verran.

KOLME ELAVAISTA HARMAAN SAVYA
Vareen betonilattioista 16ytyy kolmea harmaan

sdvyad.

Betoni tuo
lattioihin

Tumminta Ranskan harmaa -nimisté savya
on alakerroksen auloissa. Tyotiloissa sévyksi
valikoitui naturel, ja osa kéytavista sai vield
vaaleamman sdvyn. Se syntyi sekoittamalla
naturel-sévyd ja valkoista varid.

- Betoni luo lattioihin eldvdisen pinnan,
jonka virisdvy aina aavistuksen verran vaihtelee.
Aikaa mydten sédvyerot tasaantuvat ja kaikki savyt
vdhin vaalenevat, Vuorio luonnehtii loppu-
tulosta.

Siledn ja tiiviin pinnan ansiosta Vireen
SR-betonilattian pesu ja puhdistus sujuu vai-
vattomasti. Eik4 lika tartu saumoihin, silld niit4
on erittdin vihin. Vuorio arvioi hyvin hoidetun
SR-betonilattian kestédvdn mainiosti seuraavat
100 vuotta.

SR-lattioita tehtiin
korkeakouluraken-
nuksen kaikkiin
kerroksiin.

elavaisen pinnan,
jonka varisavy
aina aavistuksen
verran vaihtelee.

Bermanto Oy:n betoni-
lattioiden ja pumppauksen
toimialajohtaja

OSA MERKITTAVAA KAMPUSTA

alto-yliopiston Taiteiden ja suunnittelun korkeakoulu

(ARTS) aloitti toimintansa vuonna 2012, kun Aalto-yli-

opiston taideteollinen korkeakoulu ja Insinodritieteiden
korkeakoulun arkkitehtuurin laitos yhdistyivét.

Taiteiden ja suunnittelun korkeakoulun tutkimuksen kérki-
alueita ovat muotoilu, digitaalinen media, audiovisuaalinen
esittdminen, taide, visuaalinen kulttuuri seké hyvinvointirakenta-
minen ja yhdyskunta- ja kaupunkisuunnittelu.

Kaikki Aalto-yliopiston ydintoiminnot sijoittuvat Espoon
Otaniemeen vuoteen 2021 mennessa.

Otaniemi on yksi Euroopan suurimmista kampustydmaista,
Pohjoismaiden suurin korkean teknologian keskittyma ja
maailmanlaajuisesti rakennushistorialtaan merkittdva kohde.

Keskelle kampusta valmistuvan Vare-rakennuksen kerros-
ala on 29 936 neliometrid, josta Metrokeskuksen osuus on 7 350
nelidmetrié.

Verstas Arkkitehdit Oy:n suunnitteleman Vareen ulkopin-
nassa kaytetty punatiili liittdd sen arkkitehtuuriltaan vastapaisiin
Alvar Aallon suunnittelemiin rakennuksiin. Viereisestd aukiosta
tehdéddn kampuksen kohtaus- ja oleskelupaikka.

Vireen toteuttaminen maksaa noin 110 miljoonaa euroa.
Kokonaisuudessaan Aalto-yliopisto investoi Otaniemeen noin 350
miljoonaa euroa. $




Finnsementin
Jussi Puus-
tinen (vas.),
Petri Terdvdi-
nen ja Risto
Savelius.

SUJU‘%'&' arki luo |

TYOTURVALLISUUTTA

Tiukat saannot ja ohjeet saattavat tuntua nivhotukselta, mutta niiden ansiosta voidaan
ehkaistd monta ikavaa tyotapaturmaa. Finnsementti kutsui kuljetusurakoitsijansa
helmikuussa koolle pohtimaan, miten pienilla teoilla voidaan sujuvoittaa arkea ja samalla

parantaa turvallisuutta.  TEKSTI MAARIT SEELING KUVAT JARI HARKONEN

okaisella on oikeus padstd toistd
kotiin terveend ja vahingoittumat-
tomana.

- Kukaan ei halua olla se, joka ldhtee
viemddn suruviestid. Sen vuoksi teemme
kaikkemme vilttddksemme vaaratilanteet.
Ajoneuvojen tekniset tarkastukset ovat yksi
keino, joilla pyrimme vihentdmé&in tyo-
tapaturmia. Ne ovat pieni, mutta tirked osa
turvallisuuskokonaisuutta, Finnsementin
tyosuojelupééllikko Risto Savelius toteaa.

Rakennusmateriaaliteollisuuden va-
kavat tyGtapaturmat sattuvat huomattavan
usein juuri kuljetusten yhteydesséd. Myds
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Finnsementilld viime vuonna sattuneista
uhkaavista tilanteista yli puolet liittyi taval-
la tai toisella kuljetusturvallisuuteen.

Savelius kertoi muistavansa vuosien
varrelta useampia tapauksia, jolloin
raskaasta ajoneuvosta on irronnut pyora
kesken ajon. Yleisostd muistutettiin, ettd
renkaiden pintojen irtoaminenkin voi
aiheuttaa vaaratilanteita.

- Vaaratilanteita sattuu. Siksi patistam-
me kuljettajia tarkistamaan autonsa sdan-
nollisesti. Varmasti he néin tekevétkin.
Silti aina voi sattua jotain odottamatonta,
Savelius totesi.

PAREMPI KATSOA KUIN KATUA
Finnsementti tarkistaa sdédnnollisesti
sekad sisdisessd liikenteessd kiytettavat
urakoitsijoiden ajoneuvot ettd semen-
tin kuljetukseen kiytettdvan kaluston.
Tarkastuksen tulokset kootaan yhteen ja
dokumentoidaan tiedoksi molemmille
osapuolille. Finnsementti hyédyntda pa-
lautetta omien turvallisuuskédytantdjensd
kehittdmiseen.

Ajoneuvotarkastuksessa kdydédan 1api
kuljettajien suojavarusteet, ajoneuvojen
tausta- ja kuolleenkulmanpeilien kunto
sekd peruutusapuvilineiden toimivuus.

Liséksi tarkistetaan, onko kuljettaja doku-
mentoinut liikkeelleldht6tarkastuksen.

Viime aikoina Finnsementti on ruven-
nut kiinnittdm&an aikaisempaa enemmaén
huomiota handsfree-laitteiden kdytt66n.
Savelius paljasti, ettd konserni kiristdd niitd
koskevia sddntojd.

YHTENAISIIN KAYTANTOIHIN
Finnsementin tuotantojohtaja Jussi Puus-
tinen totesi, ettd Finnsementin kéytan-
ndissd on eroja sekd alueellisesti ettd myos
lastauspaikoittain. Tdmé& on myos yksi
yhtién isoimmista haasteista.

Kuljettajille hdn antoi nelja neuvoa:
perehdy kunnolla kuhunkin lastauspaik-
kaan ja kéytettdviin laitteisiin, noudata
tehdasalueen ohjeita ja sdént6jd, pyyda
tarvittaessa apua ennen toimiin ryhtymisté
ja anna palautetta mahdollisista muutos-
tai korjaustarpeista.

ntti kutsui yhteistyokumppaninsa
uljetuksiin liittyvidn seminaariin
puolivilissd Clarion Hotel Airportiin
Teemana oli Sementtikuljetukset
nkaskokemusta.

=

Erityistd huomiota Puustinen halusi
kiinnittdd muun muassa lastausten val-
vontaan sekd Lappeenrannassa erityisesti
liikkkumiseen tehdasalueella louhintara-
jaytysten aikana.

- Meilld on omissa toimintatavoissam-
mekin varmasti parantamisen varaa ja
teemme toitd sen eteen, ettd pysyisimme
reagoimaan nykyistd nopeammin palaut-
teeseen. Esimerkiksi Lappeenrantaan
on loppukesasté tulossa lisdd resursseja
kuljettajayhteistyon parantamiseen, Puus-
tinen kertoi.

Logistiikkapé&éllikko Petri Terdvidinen
kertoi Paraisilla kokeilussa olevasta uudes-
ta kdytdnnosta arjen helpottamiseksi.

- Kirjaamme kuljettajilta saamamme
palautteet ja niiden seurannan nyt myos
lahettdmon seinélle. Sieltd jokainen voi
itse halutessaan kdyda tarkistamassa
tilanteen. Mahdollisesti laajennamme

saman kdytdnnén myshemmin myos Lap-
peenrantaan.

Jussi Puustinen muistutti, ettd vaikka
sementtikuljetukset ovatkin pitkalti teknis-
ten laitteiden kanssa pelaamista, niin 75
prosenttia toiminnasta muodostuu edel-
leen ihmisten vilisestd vuorovaikutuksesta.

- Asiat pysyvét oikeassa mittakaavassa,
kunhan piddmme yll4 jatkuvaa vuorovai-
kutusta. Uskon, ettd eteemme ei tule mi-
tddn niin isoa ongelmaa, ettemme yhdessa
saisi sitd ratkaistua, Puustinen sanoi.
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CASE:
TAMPEREEN
RAITIOTIEALLIANSSI

RAITIOTIEHANKKEESEEN TARVITAAN BETONIA

e Tampereen raitiotien ensimmdiseen vaiheeseen
tarvittava betonimddré on yhteensd noin 35 000 m2.

o Betonia kéytetddn siltoihin, tukimuureihin, kiintorai-
teen rakenteisiin, sihkénsyottdasemiin, pylvispe-
rustuksiin ja varikon talorakentamiseen. Runsaasti
betonia on myds sepeliraiteen betonipdlkyissa.

e Materiaalit ovat pddosin erittdin vaativia taitoraken-
teiden valmisbetoneita.

o Betonitoimittaja valittiin hyvissé ajoin rakennus-

vaiheen kdynnistyttyd.

- [
EiEka qq' ollut tamperelaisten
} ainen ykkospuheenaihe jo yli vuoden
Jyr Raitiotien kehitysohjelman projektijoh-
P ";t}p Yi]le;Mik'ae! Tuominen toteaa, ettei tima
e ‘ole mikén hme - niin perusteellisesti raitiotie
 vaikuttaa koko kaupunkiin ja sen asukkaisiin.
- - —Ratikka muuttaa Tamperetta hieman
c  samaan tapaan kuin vaikkapa rautatien tulo
1870-luvulla, Kalevan kaupunginosan nopea
=, ' rakentaminen 1950-luvulla tai silloisen Pohjoismaiden suurim-
man léhién Hervannan synty 1970-luvulla, Tuominen vertaa.
- Toistaiseksi julkista keskustelua ovat hallinneet rakennustgi-

‘ Itt aVI m mISta 3 den aiheuttamat liikkenteen ja liikkumisen poikkeusjarjestelyt.
: W Monen mielestd koko Tampereesta on dkkid tullut yksi valtava
rakennushankkeista. Projekti nielee suuren maaran betonia. = tietydmaa.
— Ehké kukaan ei osannut téysin ennakoida, kuinka paljon jo
TEKSTI MARI VEHMANEN KUVAT RAITIOTIEALLIANSSI/VIASYS VDC, TAMPEREEN KAUPUNKI/SITO 0Y JA SUSANNA LYLY. tama rakentamisvaihe vaikuttaa kaupunkilaisten arkeen. Taytyy
) J ' J : S i kuitenkin antaa tunnustusta tamperelaisille siitd, miten kérsi-
v W S gt S véllisesti vililld lahes pdivittdin muuttuviin kulkureitteihin ja -
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suljettuihin katuosuuksiin on suhtauduttu,
Ville-Mikael Tuominen sanoo.

Hénen mukaansa aktiivinen tiedotta-
minen rakennustdiden etenemisestd on
osaltaan edistdnyt kaupunkilaisten myo6n-
teistd asennoitumista. Radan rakentami-
sesta vastaava raitiotieallianssi ja Tam-
pereen kaupunki pitévit tiiviisti yhteytta
muun muassa paikallisiin tiedotusvalinei-
siin, taloyhti6ihin, asukasyhdistyksiin ja

Ratikkareitin varren liikkeenharjoittajat
ovat kantaneet projektin alkuvaiheessa
huolta siitd, miten vuosia kestivit raken-
nusty6t vaikuttavat asiakasméariin. On
puhuttu jopa yritysten lopettamisesta.
Ville-Mikael Tuomisen mukaan yrittdjien
katseet ovat véhitellen kddntyneet kohti tu-
levaisuutta ja valmiin raitiotien vaikutuksia.

Vuosi 2018 on kaikkein
kiivainta rakentamisen
vaihetta.

VILLE-MIKAEL TUOMINEN
Raitiotien kehitysohjelman projektijohtaja
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- Ylipadnsa keskustelun painopiste
alkaa siirtyd sithen, millainen kaupunki
Tampereesta muovautuu ratikan ansiosta,
Tuominen arvioi.

ALLIANSSIMALLI PITAA BUDJETISSA
Toistaiseksi tyot ovat edenneet aikatau-
lussa, eikd merkittavid yllatyksid ole tullut
eteen.

- Erityisen hienosti on onnistuttu tys-
turvallisuudessa: ldhes vuoteen ei sattunut
yhtéén sairauspoissaoloon johtanutta tys-
tapaturmaa, Ville-Mikael Tuominen kertoo.

Raitiotien ensimmaisessa toteutusvai-
heessa kdyttoon otetaan 15 kilometria kak-
soisraidetta. Tastd madrastd reilu kilometri
oli vuoden alussa asennettu paikoilleen.

- Vuosi 2018 on kaikkein kiivainta ra-
kentamisen vaihetta. Vuosina 2019 ja 2020
pédstddn jo monin paikoin viimeistelyyn ja
liikennettd vihemman haittaaviin toihin,
Tuominen toteaa.

Rakentamisesta vastaa niin kutsuttu
raitiotieallianssi, johon kuuluvat raken-
nuttajien eli Tampereen Raitiotie Oy:n ja
Tampereen kaupungin lisdksi suunnitte-
luun ja toteuttamiseen osallistuvat palve-
luntuottajat.

1y

-

PALA PALALTA
VALMIIKSI

Tyémaata
Hdmeenkadulla.

Valmiin raitio-
tien raidepituus
on yhteensi 23
kilometrid.
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Ville-Mikael Tuomisen mukaan
mallissa on useita vahvuuksia. Ensinndkin
tyot péadstiin aloittamaan valittomasti, kun
kaupunginvaltuusto oli tehnyt raitiotien
rakentamispadtoksen.

— Tuossa vaiheessa suunnittelutyota oli
tehty jo vuoden verran. Kaupunginvaltuus-
tolla oli paatoshetkelld tiedossaan tarkka
kustannustavoite, johon allianssin kaikki
osapuolet olivat sitoutuneet. Allianssi-
mallin ansiosta kustannukset eivét voi
ldhted paisumaan kesken hankkeen, mika
on tietysti ennen kaikkea kaupungin ja
veronmaksajien etu.

Allianssimallista on Tampereella jo
valmiiksi erinomaisia kokemuksia. Kau-
pungin edellinen jéttihanke eli rantatun-
neli valmistui peréti etuajassa, ja myos
budjetti piti.

— Raitiotie on hyvin monimuotoinen
hanke. Allianssimalli mahdollistaa kor-
jausliikkeiden tekemisen nopeasti esimer-
kiksi rakentamisympariston muuttuessa,
Ville-Mikael Tuominen painottaa.

ASIOINTI TAYSISSA HELPOTTUU
Miten raitiotie sitten muuttaa Tamperetta
ja sen asukkaiden eldm&a?

ROLLIKAN JALANJALJISSA

e Tampereen raitiotien ensimmdinen vaihe
rakennetaan vuosina 2017-2021. Se kulkee
keskustasta Pyynikintorilta itdén Hervan-
taan ja yliopistolliseen sairaalaan. Lisdksi
valmistuu raitiovaunuvarikko Hervantaan.

e Toinen vaihe rakennetaan vuosina
2021-2024. Rataa jatketaan keskustasta
ldnteen Lielahden, Lentdvénniemen ja
Hiedanrannan kaupunginosiin.

o Valmiin raitiotien raidepituus on yhteensd
23 kilometridi.

e Yhden raitiovaunun matkustajakapasiteetti
240 henkildd. Liikenndéintiajan on suunni-
teltu olevan arkisin kello 4-23 ja vuorovdlin
7,5 minuuttia.

e Raitiotieallianssin keskimddrdinen henki-
lostémadra on tdlla hetkellé 370 henkildd.

o Ratikan edeltdjd Tampereella oli rollikka eli
kiintedd reittic kulkenut sdhkéinen johdin-
auto. Rollikka liilkennéi vuosina 1948-1978.

e Lisdtietoja www.raitiotieallianssi.fi

Ensimmadisessd vaiheessa eli vuon-
na 2021 kdyttoon otettava reitti yhdistaa
toisiinsa Hervannan kaupunginosan,
ydinkeskustan ja Tampereen yliopistollisen
sairaalan alueen.

Ville-Mikael Tuomisen mukaan
Hervanta tulee kerralla ldhemmas sekd
Tampereen keskustaa ettd koko muuta
Suomea: jatkossa ulkopaikkakuntalaisten
on mahdollista saapua junalla Tampereel-
le, vaihtaa kétevisti ratikkaan ja matkata
reilussa vartissa Hervantaan.

— Tdma vaikuttaa varmasti Hervannan
houkuttavuuteen asumisen, opiskelun ja
yritystoiminnan ympéristéné, Tuominen
arvioi.

Lisdksi raitiotie palvelee jatkuvasti
kasvavaa ja uudistuvaa yliopistosairaa-
laa monin tavoin. Tulevaisuudessa niin
potilaiden, henkilokunnan kuin sairaala-
kampuksen opiskelijoidenkin on helppo
saapua alueelle.

- Jokainen sairaalassa asioinut tietds,
miten vaikea sieltd on télld hetkelld
16ytad parkkipaikkaa. Sote-uudistuksen
mydté Tays palvelee yhé laajemmin koko
Pirkanmaata ja Suomea. Vaikkapa junalla
Tampereelle hoitoon tulevien on siis =
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CASE: TAMPEREEN RAITIOTIEALLIANSSI

tarkedd padstd jatkamaan matkaa perille
sairaalaan.

Tuomisen mukaan myos kaupunki-
keskustan elinvoima vahvistuu raitiotien
ansiosta, kun keskustaan on kéteva tulla
asioimaan tai viettdméaén aikaa.

- Yhdyskuntarakenne tiivistyy ja
muuttuu kaupunkimaisemmaksi. Yritys-
ten on turvallista investoida tiloihin reitin
varrella, sillé ratikka tulee jadddkseen.

EKOLOGINEN JA MODERNI

Yhta merkittaviksi Ville-Mikael Tuominen
nostaa raitiotien imagohyddyt. Turisteille
ja muille satunnaisille kévijdille kiinte&
raidereitti tekee kaupungista selkedn ja
hahmotettavan.

- Ratikka on monessa kaupungissa
julkisuuskuvan térkeé osa, joka nikyy
postikorteissa ja matkaoppaissa. Vaikkapa
Portugalin Lissabonissa raitiovaunut
ovat aivan olennainen osa kaupungin
henked.

Nykyaikaisten kaupunkiraitioteiden
imago on ympdristdystédvillinen ja raikas.
Ratikka ei siis ainakaan vihennd Tampe-
reen kiinnostavuutta esimerkiksi opiskelu-
kaupunkina.

28 SEMENTTI 118

Raitioliikenne muuttaa koko Tampereen ilmettd.

- Raitiotie muuttaa kerralla jopa
kolmasosan kaupunkimme joukko-
liilkenteestd sdhkoiseksi. Tdma on iso
askel, kun pyrimme vdhentdméa&n
fossiilisten polttoaineiden kaytt6d ja
liikkenteen paikallisia p&adstojd, Tuo-
minen mainitsee.

Raitiovaunut ovat kuljettaneet
suurten kaupunkien asukkaita eri
puolilla maailmaa aina 1800-luvun
alusta ldhtien. Viime vuosina raitiotie
on kokenut uuden tulemisen myos
hieman pienempien kaupunkien
joukkoliikenneratkaisuna erityisesti Poh-
jois-Euroopassa.

Ville-Mikael Tuominen kertoo, etta
raitiotie on rakennettu hiljattain muun
muassa Norjan Bergeniin ja Tanskan
Aarhusiin. Rakenteilla ratikka on Tanskan
Odenseen ja Ruotsin Lundiin. Uusista
raitioteistd on tullut kaikkialla erittdin
suosittuja ja pidettyja.

— Esimerkiksi Bergenissi alkuperdistd
reittid paatettiin hyvin nopeasti jatkaa
lentokentille asti. Meiddnkin projektimme
on jo herattdnyt kovasti positiivista kiin-
nostusta sekd kotimaassa ettd kansainvali-
sesti, Ville-Mikael Tuominen kertoo. $

Yhdyskuntarakenne
tiivistyy ja muuttuu
kaupunkimaisem-
maksi.

VILLE-MIKAEL TUOMINEN

Raitiotien kehitysohjelman

projektijohtaja

TEKSTI ARI RYTSY KUVAT SHUTTERSTOCK KATSE

Betonin
parempi

tulevaisuus

Digitalisaatio ja esineiden internet
(loT) tulevat parantamaan betonin
laadunvalvontaa. Tulevaisuudessa
teknologia mahdollistaa automaattisen
ja jatkuvatoimisen mittaamisen
tuotannon eri vaiheissa.

etoni valmistetaan suhteellisen vahéan proses-
soiduista luonnonmateriaaleista ja siten beto-
nille on ominaista jonkinasteinen laatuvaihtelu.
Lisdksi betonia voidaan joutua kuljettamaan
tunninkin ajan lopulliseen kéyttokohteeseen.
Tuona aikana betonin ominaisuu-
det, kuten betonin notkeus, jossain
maddrin muuttuvat.
- Betonin notkeutta testataan
sata vuotta vanhalla manuaalisella

painumakokeella. Sen tekemi-
nen on aikaa vievad, eik4 sitd
ole mahdollista tehdé jokaiselle
kuormalle. My®6s betonin ilma-
maédrin selvittdmiseksi kdytettdava
mittaustekniikka on tydlds ja noin
70 vuoden takaa, sanoo professori
Jouni Punkki Aalto-yliopiston
rakennustekniikan laitokselta.
Betonin hajonnan ldhteitd on taloudellisesti mah-

JOUNI PUNKKI

dotonta tdysin poistaa, mutta tulevaisuudessa hajontoja
voidaan todenndkdisimmin vihentdd paremman mit-
taustekniikan avulla. Jo nyt markkinoilla on menetelmis,
jotka mahdollistavat muun muassa betonin ilmamaéaéran ja
vesi-sementtisuhteen mittaamisen suoraan betonisekoit-

: ETEENPAIN

Dataa saadaan auto-
maation kautta valtavia YaLLeny
maaria ilman erillista
mittaamista ja tiedon
keraamista. Ainoa asia
mika maksaa on tekniikka.

professori, Aalto-yliopisto

timesta. Eri teknologioiden valjastamista betonin laadun-
valvonnan tueksi tutkitaan parhaillaan Aalto-yliopiston
rakennustekniikan laitoksella.

DATAA OVISTA JA IKKUNOISTA
Mité kaikkea teknologia sitten mahdollistaa? Sitd on vield
vaikea luvata, mutta todennikdisesti tulevaisuudessa be-
tonin matka valmistuksesta valuun saakka tulee olemaan
entistd tarkemmin seurattu ja dokumentoitu.

Teknisesti laadunvalvonnassa voidaan hyddyntéa
erilaisia teknologioita, esimerkiksi akustisia mittauk-
sia, ultradédntd ja mikroaaltoja. Niiden avulla pystytddn
ldhes reaaliaikaisesti monitoroimaan betonin notkeutta,
ilmapitoisuutta sekd vesi-sementtisuhdetta valmistuksesta
tydmaalle asti. Tiedot jokaisesta
betoniasemalta ldhtevastd kuor-
masta kirjautuvat automaattisesti
tietokantaan jatkoanalysointia

- Dataa saadaan automaation
kautta valtavia maarid ilman
erillistd mittaamista ja tiedon ke-
rddmistd. Kdytdnnossa se ei sido
ollenkaan fyysistd tyotd. Ainoa
asia mikd maksaa on tekniikka.
Olennaista on myds syntyvan
datan késittely. Kun dataa saa-
daan eri ldhteistd, sitd yhdiste-
lemalld voidaan havaita muutokset entistd nopeammin,
arvioi Punkki.

Punkki korostaa, ettd kehitys- ja tutkimuspolku on vas-
ta aluillaan, joten konkretiaa joudutaan vield odottamaan.
Betonin laadunvalvonnan kehittdiminen kiinnostaa eri
alojen osaajia, joten kompetenssia on mahdollista hakea =
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poikkitieteellisestd yhteistyostd. Aalto-yliopistossa on
myos kidynnistymassa vaitoskirjatutkimus aiheesta.

DI Teemu Ojalan tavoitteena on 16ytdd tutkimukses-
saan teknologiat, joiden avulla betonin notkeus, ilmamaa-
rd sekd vesi-sementtisuhde voidaan mitata automaattisesti
betonisekoittimesta. Sen lisdksi etsitddn mittaustekniikoi-
ta betonin tydstettdvyyden ja ilmam&&dran mittaamiseksi
tydmaalla.

Punkin mielestd Suomelle asetellaan alan tutkimuksen
edelldkavijan viittaa, sillé tddlla on korkeatasoista tekno-
logiaa sekd hyvd ymmaérrys parempien mittaustekniikoi-
den tarpeesta.

PROSESSISAASTOJA JA PAREMPIA TUOTTEITA

Betonin edistyksellisessd laadunvalvonnassa seurannan
painopiste on valmistusketjun alkupééssi. Optimaalista
on puuttua hajontoihin silloin, kun betoni on vield be-
toniasemalla. Ideaalitilanteessa betonia voidaan sé&tiaa
suoraan betonisekoittimessa. Loppupelissd hajonnan
hallitseminen nikyy tasalaatuisena betonina ja prosessi-
sddstoind, jotka kompensoivat teknologiasta aiheutuvia
kuluja. Kertyvdd dataa on puolestaan mahdollista kayttaa
esimerkiksi tuotekehityksen tukena.

Harvalla yritykselld on mahdollisuus léhted viemadan
tallaista hanketta yksindén eteenpéin. Punkki muistuttaa,
ettd kokonaisuuden ldpiviennissé tarvitaan laaja-alaista
yhteisty6td, missa yrityksilld, yliopistoilla ja tutkimuslai-
toksilla on omat keskeiset roolinsa.

- Suomessa on heritty betonin laadunvalvonnan
haasteisiin ja laitteiden osalta olemme sen edistdmisesséd
jo varsin pitkilld. Toivomme, ettd pddsemme pian yhdessé
tilaajien ja toimittajien kanssa rakentamaan ensimmaisia
pilotointialustoja, Punkki vihjaisee. S

Suomessa on heratty
betonin laadunval-
vonnan haasteisiin, ja
laitteiden osalta olemme
sen edistamisessa jo
varsin pitkalla.

JOUNI PUNKKI
professori, Aalto-yliopisto

Kuin

Jaavuori

K uvanveistdjd ja kuvataiteilija . - — Memory of
Kasper Muttosen taiteellinen . - = Snow -teos
tyoskentely on tutkinut arkki- i kuuluu valtion
tehtonisten mielikuvien yhteyttd r— kokoelmiin.
ajatukseen maisemasta ja luonnon- o '_"«-_-!

maisemasta. Lihtokohta liittyy usein s F ; -:"r_-n-r .

veden eri elementteihin ja esimerkiksi - 2 d

ajatukseen ilmastonmuutoksesta. :

Valtion kokoelmaan kuuluva -dh‘
Memory of Snow -teos syntyi niin, '
ettd taiteilija rakensi ensin muotin eli
muodon negatiivin aaltopahvista.

- En koskaan muotoile betoniva-
luissa samanmuotoista alkumuotoa
esimerkiksi savesta, jonka toistaisin
muotilla betoniin. Muokkaan muo-

Betonin tyostdminen on helsin- - Rakastan betonia monumentaa-
kildistaiteilijan mukaan aina yllatyk- lisena "epatilojen” padmateriaalina.
sellistd, ja toisinaan epdonnistumiset Kéyttdessdni esimerkiksi puuta en
tilla tilan tulevan teoksen massalle ja auttavat keksimé&én uusia ideoita lataa siihen mitddn merkityksid ma-
muodolle, Muttonen kertoo. teoksen tyGstdmiseen. teriaalin suhteen. Puu on minulle siis

; Aaltopahvi antaa teokselle oman - Pidén siitd, ettd voin luoda pelkki rakennusmateriaali toisin kuin
E tekstuurin ja samalla syntyy kerrok- betonilla oman uuden kivilajin omien  betoni, joka on jotenkin merkittavaa
2 sellinen arkkitehtoninen vaikutelma. tarpeideni mukaisesti. itsessddn. Rakastan voimakasta pai-
g Jadvuorimielikuvan liséksi veistos on Muttonen tekee taidetta myos kalla valettua brutalismia, jossa betoni
@ eradnlainen arkkitektoni, maisemalli- puusta, mutta betoni kiehtoo hanté on rehellisesti esilld, Kasper Muttonen
X
nen rakennelma. enemman. kertoo.
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Taide tuo eloa " !
kaupunkikuvaan.
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Suurta kerrostaloa Q
koristaa nelja )
oristad €la KAY KATSOMASSA!
kooltaan Betoniluoma
toteutti taiteilija
< Silja Rantasen
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Parasta betonille.
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Parmix-lisdainevalikoimasta loytyy sopiva vaihtoehto kaikkeen elementti- ja
valmisbetoniin ja me tarjoamme niiden lisaksi tieto-taitomme sementeista,
lisdaineista ja betonista asiakkaidemme hyédyksi.
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