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TUULAHDUKSIA  (Ees] KT FERNANDO GUERRA / FG+SG
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KUIN TAIVAALTA MAAHAN
PUDOTETTU BETONIKUUTIO

yhked rakennus seisoo jaloillaan ja Kahta padrakennusta yhdistdd maan
J on kuin rei’itetty epdsadnnollisilld tasolta loytyvit yhteiset tilat, kuten kirjasto,

nelidikkunoilla. Tosiasiassa ikku- kahvila ja auditorio.
nat on jérjestetty kahteen riviin kerrosta Ymparilld olevassa toimistokorttelissa
kohti, mikd himmentii rakennuksen on kéytetty runsaasti lasiseinid, mutta
mittakaavaa. Kuution keskelld oleva suuri  chileldinen arkkitehtikolmikko Rafael
sisdpiha tuo valoa sisétiloihin. Vieressa Hevia, Rodrigo Duque Motta ja Gabriela
jokottdad perinteisemmain ndkoinen talo. Manz halusivat viestid betonilla vakaudes-

Nama keskenddn hyvin erimuotoiset ta ja pysyvyydestd. Yksityiselle yliopistolle

rakennukset muodostavat chileldisen kuuluvat tilat valmistuivat vuonna 2013. §

Diego Portales -yliopiston taloustieteen
ja liiketalouden tiedekunnan kampuksen.
Kuutio kuuluu jatko-opiskelijoille ja
hallinnolle, toisessa puurtavat
perustutkinnon opiskelijat.
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16 644 m?

rakennusten yhteisneliomadra

kerrosta opiskelijoiden
rakennuksessa

hehtaorio alue
kokonaisuudessaan

N 30 minuuttia kampukselta
o

Santiagon keskustaan
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Diego Portales,
chileltinen yliopisto.
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BETOMETRI-PALVELU
Finnsementin asiakkaille
on avattu portaali, jossa
kayttaja voi itse tehdd
ldmmon- ja lujuudenkehi-
tyslaskelmia.
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SAUKONLAITURI VAHVISTUU KOLMOSSEMENTILLA

Saukonkanavan vanhan laiturin puupaalujen
vahvistamiseksi tehttvien suihkupaalujen sementiksi
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KOLMOSBERTTA

Uusi vahapaastoinen

sementti massiivivaluihin.

on valittu vahdahiilinen Kolmossementti.

AUTOVAAKA

Jarjestelmauudistuk-
sella entistd parempaa
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modernisointia.
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TIMO VIKSTROM

Rakentaminen ottaa
uutta suuntaa.

TYOTURVALLISUUS

Teknologialla ja tekodlylla
tuotetaan parempaad
tyoturvallisuutta.

KIRJALANSALMEN SILLAN VALUTYOT OVAT ALKANEET

Suomen suurimman vinokoysisillan rakentaminen on
Paraisten saaristotielld jo tdydessd vauhdissa.

29
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Lappeenrannassa
listitadn vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttod.

30

TUTKITTUA
Alkali-kiviginesreaktio.

_|_

PAAKIRJOITUS 5§
MURUSET 6

ULLA LEVEELAHTI
VASTUULLISUUS-
JOHTAJAKSI 7

4 SEMENTTI 2.23




PAAKIRJOITUS

KANSI

Rakennusteollisuuden
hallituksen puheenjohtaja
Timo Vikstrom.
Kuva: Antti Rintala

FINNSEMENTT]

A CRH COMPANY

Finnsementti Oy:n
asiakaslehti 2/2023
vuosikerta 35
ISSN 1235-7065 (painettu)
ISSN 2342-2092
(verkkojulkaisu)
JULKAISIJA
Finnsementti Oy
PL 115, Hatsinanpuisto 8
02600 ESP0OO
puh. 0201 206 200
PAATOIMITTAJA
Reijo Kostiainen
TUOTTAJA
Legendium Oy
ULKOASU JA TAITTO
Markku Jokinen
PAINOPAIKKA
Punamusta Oy
OSOITEREKISTERI
Finnsementti Oy:n
markkinointirekisteri,
paivitettynda Alma Talent
paattajat-rekisterilla (email:
tietopalvelut@almatalent fi)
OSOITTEENMUUTOKSET
JA PALAUTTEET:
info@finnsementti.fi
finnsementti fi

«sTon, QPALI A
< 'S5, /
- SN0
N o)
/ / H m
K7/
Painotuotteet ClimateCalc CC-000025/F1
4041-0619 PunaMusta Printina

e Finnsementissa teemme
aktiivisesti toimia péaédstGjen
vihentdmiseksi. Merkittdava
osa vidhdhiilisyysmatkallam-
me on tuotantoteknologian
kehittdmiselld. Tind vuonna panostuk-
semme onkin ollut historiallisen suuri.
Kéynnissd on useita
projekteja Paraisilla ja

aineiden entistd laajemman ja monipuoli-
semman kéyton.

Vaihtoehtoiset polttoaineet ovat bio- tai
jatepohjaisia kierrdtyspolttoaineita, joista
saadaan hyodynnettyd sekd energia ettd
materiaali. Sementtiuuneissa voidaan
energianldhteend kdyttdd muun muassa

vaikeasti kierratettdvd muovi.
Poltosta syntyvéd tuhka on

Lappeenrannassa. Parai- —_— jatteenpolttolaitoksille suuri
silla uusi arinajadhdytin Yl U’gigj malam p('j haaste, mutta Finnsementilla
on tehtaan suurin projekti h yé dyrz netdaan tuhkaa sulautuu klinkkeriin,
sitten 1970-luvun, jolloin tehostamaan jolloin kalkkikived ja neitseel-
nykyinen uunilinja raken- . . lisid raaka-aineita tarvitaan
nettiin. Arinajadhdyttimen Klinkkenin - vahemmiin klinkkerissé.
ansioista Paraisten tehtaan po l ttoprosessia. Meneillddn olevien ke-

padstot pienenevit. Ylijaa-

maldmpo hyédynnetidian

tehostamaan omaa klinkkerin polttoproses-
sia sekd kaukoldmponé Paraisten kaupun-
gille.

Toinen suuri projekti Paraisilla on vaih-
toehtoisten polttoaineiden uusi varastohal-
li. Sen rakentaminen saadaan padtékseen
loppuvuodesta.

Lappeenrannan tehtaalle valmistui tdna
vuonna padpolttimen SRF-syottolaitteisto,
joka mahdollistaa vaihtoehtoisten poltto-

hitystoimien liséksi tehddén

jatkuvasti kunnossapito-
investointeja. Kun laitteisto toimii ja
tuotanto on tasaista ja hdiri6téntd, ovat
péastotkin silloin mahdollisimman pienet.

Finnsementti haluaa olla nyt ja tule-

vaisuudessa aktiivisesti mukana vihredssa
siirtymé@ssé niin omien tuotteidensa kuin
oman tuotannonkin osalta.

STEFAN LINDFORS
TEKNINEN JOHTAJA

EDELLAKAVIJA VIHREASSA RAKENTAMISESSA 5
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 Finnsementin

Jarkko Riepposen esitys avasi Laatupdivé-asiakasseminaarin Espoossa.

Laatupaivaa vietettiin
Espoon Otaniemessa

Riepposen esitys Finnsementin

vahdhiilisyystiekartasta avasi syys-
kuisen Laatupdivi-asiakasseminaarin
Espoossa. Finnsementin tavoitteena on
vidhentdd hiilidioksidip&d&st6jad 30 prosent-
tia vuoteen 2030 mennessé, vuoteen 2021
verrattuna. Padstovahennykset tulevat
aktiivisen tuotekehityksen, kierrdtyspolt-
toaineiden kéyton lisdyksen ja tuotanto-

F innsementin myyntip&aallikko Jarkko

menetelmien uudistusten kautta.

Paastovahennykset tulevat
aktiivisen tuotekehityksen,
kierratyspolttoaineiden kayton
lisayksen ja tuotantomenetelmien
uudistusten kautta.

Pitkdjdnteinen tuotekehitystyo nékyy, silld
Finnsementti toi markkinoille syyskuun
alussa jdlleen uuden, tdhdn mennessa
vahahiilisimman tuotteen, KolmosBer-
tan. KolmosBertan ominaispadstot ovat
endd noin kolmannes CEM I -sementtien
pédstoistd. KolmosBertasta Laatupdivilld
kertoi tuotekehityspaillikké Esa Heikki-
14. Finnsementin padstévahennystoimiin
syvennyttiin vield vastuullisuusjohtaja

6 SEMENTTI 2.23

Ulla Leveelahden esityksessd, jossa kdy-
tiin 1dpi Finnsementin meneilldén olevia
hankkeita ja mahdollisia tulevaisuuden
vaihtoehtoja, kuten hiilidioksidin talteen-
ottoa ja sen jatkohyddyntdmistd.

Kehityspééllikko Sini Ruokonen esit-
teli Betometrin asiakasportaalia.

- Uudessa portaalissa lammon- ja
lujuudenkehityksen laskenta on saman-
lainen kuin aikaisemminkin, mutta etuna
on nyt, ettd kayttdjat padsevit tekemddn
laskelmia itse. T4lld tavoin sddstyy aikaa ja
néin myos parhaan mahdollisen rakenteen
toteutustavan optimointi on tehokkaam-
paa, kertoo Ruokonen.

Suomen Betoniyhdistys ry:n toimitus-
johtaja Mirva Vuori kertoi BY-Vdhahiili-
syysluokituksesta. BY-véhéhiilisyysluokitus
on yksinkertaistettu ja edullinen tapa
esittdd eri betoneista vain CO2-péadstdar-
vot. Betonin valmistaja voi itse laskea
GWP-luokan. Kolmas osapuoli valvoo
laskelmia.

Pdivan paatti Carbonaiden toimitus-
johtaja Tapio Vehmaksen esitys "Hiili-
dioksidin hyotykéaytto ja varastointi esiva-
lettujen betonituotteiden valmistuksessa’
Esityksessa kéytiin 14pi, miten hiilidioksi-
din potentiaali betonin valmistuksessa on
ymmdrretty vasta viime vuosina. $

Finnsementti korvaa
vuosittain hiilta

85000

kierrGtyspolttoainetta
kayttamalla.

Talla valtetaan

hiilidioksiditonnin
muodostuminen.

Se vastaa

37000

henkildauton vuosipadstoja.

Kaytadmme vuosittain

400000

kierratysmateriaalia.
Madara vahentad

9500

rekkakuormallista kaato-
paikoille padtyvaa jatetta.

Lihde: Finnsementin
ympiristoéraportti 2023



Ulla Leveelahti
vastuullisuusjohtajaksi

Ulla Leveelahti on nimitetty
Finnsementin vastuullisuusjohtajaksi
11.10. alkaen. Leveelahden nimityksen

myotd vastuullisuustyodstd tulee
entistd kiintedmpi osa Finnsementin
johtoryhmatyoskentelyd.

kennellyt Ulla Leveelahti kertoo suhtautuvansa

intohimoisesti kehitystyohon. Jatkuvan paranta-
misen logiikkaan uskovalle Leveelahdelle rooli vastuulli-
suusjohtajana ja johtoryhmén jasenend on mieluinen.

- Mielesténi on tarkeéd, ettd tehddan oleellisia asioita,
jane oleelliset asiat tehdddn oikein. Paikka johtoryhméssa
mahdollistaa Finnsementin vastuullisuustyon sisdllyttami-
sen kaikkiin organisaation toimintoihin, Leveelahti sanoo.

a iemmin Finnsementin ympdaristopdallikkéna tyos-

UUDESTA OSASTOSTA VOIMAA
VASTUULLISUUSTYOHON
Leveelahti ldhtee johtamaan innoissaan my0s uutta vas-
tuullisuusosastoa.

Suomen ainoana sementinvalmistajana Finnsementin
kehitystyolld on suuri merkitys koko rakennusalalle.

- Véhihiilisyys on yksi tuotekehityksemme
tarkeimmistd pddmaéaéristd, joten on luonnollista, ettd
siitd vastaavat huippuasiantuntijamme ovat jatkossa osa
vastuullisuusosastoa.
Meidén kehitysty6llamme
on suuri merkitys koko
rakennusalalle, silla "Meidin kehi-
vahépéastoiset tuotteemme

toimivat pohjana monien . 3
suuri merkitys

sidosryhmiemme
vastuullisuustyolle, koko rakennus-
Leveelahti sanoo. $ alalle.”

tystyollamme on

Reijo Kostiainen Tommy Ranta

Laura Nurmi Sami Myllyniemi

Johtoryhma
uudistuu

Uuden johtoryhman tuella
Finnsementti on entistd ketterampi
edistadmaan yhtion strategisia
tavoitteita, kuten pitkajanteistd
paastovahennystyotad.

aailmassa tapahtuu jatkuvasti muu-
- M toksia, jotka korostavat nopean

reagointikyvyn tarkeyttd. Uudella
organisaatiorakenteella olemme valmiimpia vas-
taamaan nidihin muutoksiin, Finnsementin toimi-
tusjohtaja Reijo Kostiainen sanoo.

Osana organisaatiomuutosta aiemmin tuotanto-

johtajana tyoskennellyt Tommy Ranta on nimitetty
11.9.2023 alkaen Finnsementin operatiiviseksi ja
kaupalliseksi johtajaksi. Ranta jatkaa my6s edelleen
johtoryhmaén jasenend. Muut johtoryhmaén jésenet
ovat toimitusjohtaja Reijo Kostiainen, henkilostjoh-
taja Laura Nurmi, talousjohtaja Sami Myllyniemi
sekd uutena jasenend vastuullisuusjohtaja Ulla
Leveelahti. S
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Betometri-palvelu

POMPPASI

PILVEEN

Finnsementin asiakkaille avatussa Betometrin
asiakasportaalissa kayttdja voi itse tehdad
lammon- ja lujuudenkehityslaskelmia.
Lujabetonin tuotantopdallikkd Tomi

Rissanen kiittelee uutta palvelua

hyvasta kaytettavyydestd ja riittavista

rakennevaihtoehdoista.

TEKSTI ARI RYTSY KUVAT FINNSEMENTTI JA JARI HARKONEN

Betometri

etonirakenteen lammon- ja lujuudenkehitys
on mahdollista mallintaa rakenteen mittojen,
betonireseptin, betonin valmistusldmpétilan,
muotti- ja eristemateriaalien ja ympariston
olosuhdetietojen avulla. Aikaisemmin Finnse-
mentin asiakkaat ovat saaneet tarvitsemansa lammon- ja
lujuudenkehityslaskelmat ldhettdmalld edelld mainitut
tiedot sdhkdpostitse Finnsementille.

Nyt Betometri-nimelld tunnettu palvelu on siirtynyt
nettiin, missd se toimii selainpohjaisena pilvipalveluna.

Tama tarkoittaa, ettd asiakasportaalin kayttdjd padsee
nopeasti ja helposti tekemédén tarvitsemiaan laskelmia
ilman erillisen ohjelman asentamista tietokoneelle. My6s
tietojen muuttaminen onnistuu kiden kédénteessa.

- Laskelmien optimointi onnistuu huomattavasti
tehokkaammin, silld haluttujen ldhtotietojen muutta-
minen ei vaadi erillisid vilikédsid. Betometristd saa myos
erilaisia raportteja, joita voimme hyddyntdd omien asi-
akkaidemme palvelemisessa. Pystymme toimittamaan
heiddn haluamansa tiedot nopeasti. Myynti voi kayttaa
Betometrid hankkeiden aloituspalavereissa esimerkiksi
havainnollistamaan toteutettavien betonirakenteiden
lujuudenkehitysta valituilla materiaaleilla, kertoo Tomi
Rissanen.

TARKKOJA LASKELMIA PIENELLA VAIVALLA
Betometrin asiakasportaalia pilotoitiin yhdessd Finnse-
mentin isoimpien asiakkaiden kanssa kevddn 2023 aikana.



LISATIETOJA:

Esa Heikkild, tuotekehityspdadllikko
esa.heikkild@finnsementti.fi, puh. 0201206 331

Satu Kosomaa, asiakastukipddllikko
satu.kosomaa@finnsementti.fi, puh. 0201206 339

Sini Ruokonen, kehityspddllikko
sini.ruokonen@finnsementti.fi, puh. 0201206 209

Asiakasportaalin kayttaja paasee
nopeasti ja helposti tekemaan
tarvitsemiaan laskelmia ilman
erillisen ohjelman asentamista
tietokoneelle.

- Olemme tosi kiitollisia asiakkaiden pilottivaihees-
sa antamalle ajalle. Teimme Betometriin muutoksia
asiakkailta saatujen kommenttien ja toiveiden perusteella,
kertoo Finnsementin kehityspaillikko Sini Ruokonen.

Lujabetonin Rissasen mielestd Betometrin kéytto-
liittyma on selked ja riittdvan yksinkertainen kaikkien
kaytettdvaksi. Pilottivaiheessa annettu palaute eri raken-
nevaihtoehtojen lisidmisestd nikyy palvelun lopullisessa
versiossa. Talld hetkelld Betometrin sovelluskirjastossa
on tarjolla yhteensa 14 erilaista rakennetyyppid seinistd
elementtisaumoihin.

- Betometrin ulkondké ja toiminnallisuus ovat hyviét,
ja pilottiversion pienet bugit on korjattu. Kaiken kaikkiaan
tdma on erinomainen tyotkalu, joka sddstda aikaa tarkko-
jen laskelmien tekemisessd. Betometrin hyodyt korostuvat
erityisesti infrakohteissa, missd kéytettivissd on vdhem-
man eri betonivaihtoehtoja ja laimmonkehityksen on
pysyttdva hyvin kurissa, arvioi Rissanen. §
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KOLMOSBERTTA

on uusi vahdpdastoinen
sementti massiivivaluihin

oooooooooooooo
erikoissementti,

rakenteiden
valamiseen.




Finnsementin vahahiilisten sementtien
tuoteperheeseen tuli uusi tulokas, KolmosBertta,
ajankohtainen tuote massiivisiin betonirakenteisiin.

TEKSTI MINNA SAANO PIIRROS ESKO HEIKKINEN

uotekehittelyn tuloksena tuli syyskuussa mark-
kinoille Finnsementin uusin tuote, vihahiilisista
sementeistd vihihiilisin ja ympdaristoystavillisin
KolmosBertta.

- Rakentamisessa vihredt arvot lisddntyvit ja
tilaajat vaativat yhd enemmaén vahahiilisyyttd. Haluamme
vastata asiakkaittemme tarpeisiin rakentaa ymparisto-
ystavillisesti vihdpadstoisilld tuotteilla tuomalla markki-
noille KolmosBertan, kertoo Finnsementin operatiivinen
ja kaupallinen johtaja Tommy Ranta.

KolmosBertta on erikoissementti, joka on kehitetty
massiivisten rakenteiden valamiseen. Esimerkiksi tuuli-
voimaloiden perustusten rakenteisiin se soveltuu erittdin
hyvin. KolmosBertta on sulfaatinkestidvid, joten sitd
voidaan kdyttdd myos maastabilointiin.

Véhidpéaastoiseksi sementiksi KolmosBertan tekee
se, ettd klinkkerin madréé on pystytty vdhentdmaén ja
masuunikuonan osuutta nostamaan ldhes 70 prosenttiin.

Tdmaén kehitystyon ansiosta
KolmosBertan ominais-
padstot ovat endd noin kol-
mannes CEM I -sementtien
paastoista.

KEHITYSTAHTI KIIHTYY
Asiakkaiden tarpeiden ohel-
la vihred siirtym4, hiilidiok-
sidipddstdjen vihentdmi-
nen ja Suomen tavoite olla
hiilineutraali vuoteen 2035

4

mennessd, ovat kirittineet

Tuotekehitystyo jatkuu
Finnsementin tuotekehi- kiivaana, sanoo Tommy
tyksen ennendkemdttomiin ~ Ranta.

saavutuksiin.

- Kehitystahti on suorastaan rdjdhtianyt, kuvaa Ranta.

- Kun uusia tuotteita saattoi aikaisemmin tulla mark-
kinoille kerran kymmenessd vuodessa, on tahti tiivistynyt
huimasti; Oiva-sementti tuli myyntiin vuonna 2020, Kol-
mossementti 2021 ja KolmosBertta nyt syyskuussa.

- Tuotekehitystiimimme tydskentelee sen eteen, etté
voimme tarjota entistd vahdpadstdisempid sementteja.
Léhivuosien aikana markkinoille tullaan tuomaan uusia
véahéhiilisid tuotteita korvaamaan vanhempia, enemmaén
padstojd aiheuttavia tuotteita. Tavoitteena on muun muas-
sa kehittdd bulkkituotteitamme vihdpéaastoisemmiksi.

UUDET TUOTTEET JA INVESTOINNIT
Finnsementti on asettanut tavoitteekseen pienentdd omia
pdastdja 30 prosenttia vuoteen 2030 mennessa.

- Padstojen kannalta merkittdvimmat vahennykset
saadaan uusilla vahihiilisilld tuotteillamme. Niiden
kehittelyn ohella olemme tdnd vuonna tehneet tuotan-
toomme historiallisen suuret investoinnit. Investointien
ansiosta voimme entistd laajemmin ja monipuolisemmin
kayttad vaihtoehtoisia polttoaineita, lisdtd niiden kaytt6a
merkittdviasti ja vihentdd siten paastdjamme, sanoo Ranta
ja toteaa:

- Vidhédpadstoisten sementtien kehittdminen on
panoksemme rakennusalan mahdollisuuteen siirtyad
kohti yhd vihredmpaa ja ympaéristoystavallisempad
rakentamista. $
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RAKENTAMINEN

ottaa vutta suuntaa

Rakentamisen ala on vuoden aikana joutunut ahdinkoon,
jolle loppua ei vield nay. Paivanpolttavien kysymysten
taustalla ala kehittyy ja katsoo tulevaisuuteen.

- Kyllg tdssa maassa tullaan edelleen rakentamaan,
sanoo Rakennusteollisuuden hallituksen puheenjohtaja

Timo Vikstrom.

TEKSTI MINNA SAANO KUVAT ANTTI RINTALA

reate-konsernin toimitusjohtaja Timo
Vikstromin toi rakennusalalle sukuvika. Sukua
oli tdissd Turun suunnalla Puolimatka Oy:ss4, ja
sielld Vikstromkin sai ensi kosketuksen rakenta-
miseen 12-vuotiaana.

- Olen kasvanut rakennusalaan kiinni lapsuudesta
asti. Rakentamisen konkreettisuus ja monipuolisuus, sen
seuraaminen, miten tdtd maata rakennetaan, ovat saaneet
pysymaéaén alalla, toteaa Vikstrom 30-vuotisesta urastaan.

Ura alkoi siltakirvesmiehend, sen jalkeen opiskelut
johtivat rakennusmestariksi, insinddriksi ja viime vuoden
helmikuussa korkeakouluinsin6oriksi. Viliin mahtuu vield
eMBA-tutkinto.

Suomen liséksi Vikstrom on tehnyt t6itd kahdeksassa
eri maassa, ollut yrittdjand, tydskennellyt valtiolla sekd
tilaaja- ettd tuottajapuolella ja toiminut useissa luotta-
mustehtévissa.

Tuorein luottamustehtidva on Rakennusteollisuuden
(RT) hallituksen puheenjohtajuus. Kun kaksivuotiskausi
vuosi sitten alkoi, oli orastavia merkkejéd nékyvissé suh-
danteen kddntymisesta.

- Mutta kylld se muutoksen rajuus ja nopeus yllatti,
Vikstrém sanoo.

Kriisin kddnteet vaativat Rakennusteollisuudessa rea-
goimaan heti, paivinpolttaviin kysymyksiin taytyy l6ytaa
ratkaisuja nopeasti.

- Samaan aikaan teemme pitkdjdnteisesti perustaus-
tatyotd. Katse tiytyy pitdd myos tulevaisuudessa, asioissa,
jotka tulevat ndkyviin vuosien paésta.
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TULOSSA JAATA JA PAKKASTA

RT:n suhdannekatsaus julkaistiin syyskuun lopulla. Luvut
ovat karuja: asuntorakentamisen volyymi laskee tind
vuonna 38 prosenttia, aloitukset vahenevit 2021 vuoden
48 000:sta 16 000:een.

- Korjausrakentamisessa mennddn miinuksella, infra
on ollut neljé vuotta miinuksella. Alan liikevaihdosta
ldhtee useampi miljardi, ja valtion verotulot vihenevét
kaksi miljardia.

Eniten Vikstrom on huolissaan henkil6stosta.

- Tulee ty6ttdmid, lomautuksia, irtisanomisia. Tyot-
tOmien mairan on arvioitu olevan 20 000 - 30 000, mutta
veikkaan, ettd luku tulee olemaan vieldkin suurempi.

Sadtiedotus lupaa kylmaéa talvea rakennusalalle.

- Investoinnit eivit ldhde liikkeelle, asuntorakentami-
nen ei ldhde liikkeelle, asuntokauppa ei ldhde liikkeelle.
Moni asia pitdd tilanteen jddtyneend. Vasta vuonna 2025
voidaan ehkd ndhdi valoa tunnelin pééssa - ja silloinkin
valo on vain pieni tuikku.

Vikstrém katsoo, ettd alan pitdisi pystyd ratkaisemaan
ne ongelmat, jotka sen ratkaistavissa ovat.

- Mutta kylld valtiolla on vahva rooli kéytettavissa
olevissa keinoissa. Eikd kyse ole pelkdstddn rahasta, vaan
my0s prosesseista ja mekanismeista.

Esimerkkinad hdn mainitsee tuetun asuntotuotannon.

- Samalla kun vapaarahoitteisten asuntojen aloituksis-
sa on tultu 80 prosenttia alaspiin, ei tuettu asuntoraken-
taminen ole juurikaan noussut, vaikka rahaa olisi jaossa.
Kaytdnndssad ehdot, joilla kohteita saadaan liikkeelle, ovat



Alalla on jo enemman
kestavia ratkaisuja
kuin niita
hyédynnetaan.
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Toivoisin asiakkailta
todellista vastuullisuutta
ympariston ja ilmaston-
muutoksen torjunnan
nakokulmasta.

niin tiukat, ettd ne eivét kdynnisty. Niméa
prosessit pitdisi saada kuntoon - eiki se
maksa valtiolle mitddn - jotta edes jotain
volyymia saataisiin liikkeelle tdssi valta-
kunnassa, sanoo Vikstrém ja toivoo, ettd
hallitusohjelmaan mietityt keinot viedddn
kaytantoon.

- Vield ne eivét ndy mitenkddn kohtei-
den aloituksissa.

KESTAVAA KEHITYSTA,

VIHREAA SIIRTYMAA

Vikstrom on ylped siitd tyostd, jota Suo-
messa rakennusalalla tehddan.

- Ty0 on pitkdjdnteistd, asiat tehdddn
hyvin ja ennen kaikkea eteenpiin katsoen.

Esimerkiksi kdy rakennusmateriaalien
kehitysty0, joka suuntaa yhd viahihiilisem-
piin ja ympéristoystdvillisempiin tuottei-
siin.

- Alalla on jo enemmin kestédvid ratkai-
suja kuin niitd hyodynnetdén. Valitettavan
usein innostus uusiin ratkaisuihin loppuu,
kun kehitystyon panoksen sisdltdva kor-
keampi hinta mainitaan. Toivoisin asiak-
kailta todellista vastuullisuutta ympariston
ja ilmastonmuutoksen torjunnan niko-
kulmasta. Toki on niitdkin, jotka ymmar-
tdvat asian vakavuuden ja ovat valmiita
tekeméddn kehitysty6td yhdessa.

Toivottavaa my0s olisi, ettéd kehitystyon
hy6dyntédminen voisi olla teknologia- ja
materiaalivapaata.

- Tama4 tarkoittaa sité, ettd viranomai-
set eivdt ldhde maarittimaan materiaaleja,
vaan antavat markkinan toimia ja tuoda
parhaat ratkaisut kuhunkin kohteeseen.
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Rakennusalan ahdinko on moniongelmainen, eiviitki ratkaisun avaimet ole
pelkistédn Suomessa. Toimimme globaalissa markkinataloudessa, ja vasta kun
kustannustaso vakiintuu ja korkoympiristo tasaantuu, voi rakennusala alkaa
toipua, sanoo Timo Vikstrom.

VIVINIY ILLNV @




Vihreédn siirtymén Vikstrém sanoo
olevan upea jutty, ilmastonmuutokseen
on heritty ja fossiilisista polttoaineista
pyritty eroon.

- Tuulivoimalla on iso rooli vihredssa
siirtyméssd. Meilld on puhdasta energiaa
ja muutenkin paljon asioita, jotka puhuvat
investointien puolesta. Mutta miten hank-
keet saadaan liikkeelle? Suomessa luvitus-
puoli on kompleksinen ja moniportainen,
vaatimustaso korkealla. Sindnsd siind ei
ole mitddn vddraa. Jos jotakin rakenne-
taan, se pitdd tehdd hyvin ja ymparistod
kunnioittaen, hin sanoo.

- Mutta on vuosien prosessi ennen
kuin saadaan edes suunnitelmat ja luvat
sille tasolle, ettd joku pystyy investointi-
paatoksen tekemédédn. Suomessa ollaan
lahtotelineissd, kun Ruotsi jo vetda pitkalld
takasuoralla. Ruotsissa isot hankkeet ovat

|

I

Rakenteilla oleva Postipuiston asvinalue Pasilassa.

ldhteneet liikkeelle, puhutaan miljardien
investoinneista, kun meillad vasta mie-
titdén, miten niitd investointeja tdnne
saataisiin. Kylld meilld on paljon tekemistd
siind, ettd luvitusprosessit ja niihin liittyva
sddtely saadaan kuntoon.

TULEVAISUUDEN RAKENTAMINEN
Suomessa muuttoliike tulee jatkumaan ja
se vaikuttaa rakentamiseen. Maakuntia on
20, mutta 60 prosenttia infrarakentami-
sesta ja 60 prosenttia talonrakentamisesta
tehdddn vain neljdssd maakunnassa, Uu-
dellamaalla, Pirkanmaalla, Varsinais-Suo-
messa ja Pohjois-Pohjanmaalla.

- Luvuista voi péételld, missa tulevai-
suudessa rakennetaan, toteaa Vikstrom.

- Rakennetun ympéristén arvo
Suomessa on yli 500 miljardia euroa. Osa
rakennuksista siind kayttotarkoitukses-

sa, joihin ne on tarkoitettu, on vadrissd
paikoissa, eikd niitd endd yllapidetd kuten
tdhdn asti. Suomi ei pitkalld tahtaykselld
ndytd asumisen suhteen samalta kuin
nyt, mutta maan sisdinen saavutettavuus
tdytyy kuitenkin edelleen olla kunnossa.
Teollisuus tarvitsee véyldt raaka-aineiden
ja tuotteittensa kuljettamiseen ja ihmiset
liikkkumiseen.

Rakennusalan ahdingosta ja synkista
nékymistéd huolimatta Vikstrom uskoo
tulevaisuuteen.

- Kaikesta on aina selvitty, isovanhem-
mat sodista, nuorempi sukupolvi lamasta,
finanssikriisistd, koronasta, energiakriisista.
Kylld Suomi seisoo vahvasti jaloillaan ja
meilld edelleen rakennetaan. Rakentami-

nen pitdd timin maan pyorét pyoriméassa. §
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SAUKONLAITURI

vahvistuu Kolmossementilla

Helsingin kaupunki on tilannut Saukonkanavan laiturinankkeen
vahahiilisend. Vanhan laiturin puupaalujen vahvistamiseksi
tehtdavien suihkupaalujen sementiksi on siksi valittu
vahahiilinen Kolmossementti. Suihkuinjektointikohteessa
se on kaytossa ensimmaista kertaa koskaan.

TEKSTI MINNA SAANO KUVAT JARI HARKONEN




dtkdsaaressa Saukonlaiturin
tydmaa on méarka elokuun ja
syyskuun alun runsaiden
sateiden jaljita.

- Hieman sateista on ollut
haittaa, mutta ei kohtuuttomasti. Kaikin
puolin ty6 on sujunut hyvin, sanoo GRK
Suomi Oy:n tyopaillikkd Roope Korpela
ja johdattaa laiturialueelle, jossa suih-
kuinjektointivaunu parhaillaan tyostda
suihkupilareita.

GRK Suomi Oy toimii Saukonkanavan
ja Saukonlaiturin rakennusurakan kolmos-
vaiheen péddurakoitsijana. Alkuperdinen
laituri on 1930-luvulla rakennettu hiililai-
turi, joka sittemmin on ollut monenlaises-
sa raskaan teollisuuden kéytdssa.

- Nyt laituria laajennetaan kuutisen
metrid merelle pdin, rakenteita keven-
netddn ja vanhaa paalulaattaa tuetaan
suihkupilarein. Aikanaan tdhén tulee bule-
vardimainen rantalaituri, jitk&saarelaisten
puistomainen oleskelualue, jossa kulkevat
omat baanat pyorailijoille ja jalankulkijoil-
le, Korpela kertoo.

SUIHKUPILARIT KOLMOSSEMENTILLA
Suihkuinjektoinnit tekee KFS Finland Oy.
Yrityksen kehityspédllikko Matti Virolai-
nen ndyttdd poikkileikkauskuvaa laiturin
perustuksista ja injektoitavien suihku-
pilareiden paikoista.

- Puupaalut, joiden varaan laituri on
1930-luvulla rakennettu, ovat maan sisdssd
edelleen hyvissd kunnossa. Nyt tehtavilld
suihkupilareilla varmistetaan niiden kan-
tavuus. Se on ensisijainen tarkoitus. Tois-
sijaisesti varmistetaan se, ettd jos paalut
menettdisivit jostain syystd kantokykyns3,
hoitavat suihkupilarit niiden tehtévén ja
kannattelevat laiturin reunaa. ->
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Finnsementin myyntipdidllikkd Jukka Tuohino

Saukonlaiturityémaalla
hiilidioksidipaastoja
saastyy Kolmossementin
ansiosta 100 000 kiloa.

Laiturin reunan kestivyys tulee ajan-
kohtaiseksi, kun alueelle aletaan rakentaa
kerrostaloja. Ilman suihkupilarien tukea
olisi vaara, ettd kerrostalojen perustusten
paalutuksessa laiturin reuna notkahtaisi.

Valmis suihkupilari on sementtid, vetta
ja kiviainesta. Koska Helsingin kaupunki
on tilannut tydn vahdhiilisend, on sementti
vahihiilistd Kolmossementtia.

- Ensimmadistd kertaa meilld on suih-
kutuksessa Kolmossementti kiytossa.
Etukdteen vihdn mietittiin ennakkokokeen
tekemistd omassa labrassa, mutta kun on
luotettava toimittaja ja hyvin testattu tuote,
jatimme omat testit véliin, kertoo Virolai-
nen.

KFS Finland 0y:n kehityspiidllikko Matti Virolainen (vas.) ja Samuli Kiuru

Kolmossementti on kiitettavésti osoit-
tanut toimivuutensa uudessa kédytdssa.

- Hyvi tuote, hyvin kulkee siilossa ja
lyjittuu vahintdédn sen, minkd Oiva-se-
menttikin, Virolainen toteaa.

100 000 KILOA SAASTOA PAASTOISSA
Paaluja suihkutetaan noin kolmen metrin
vilein 23,5 metrin syvyyteen - reilut 20
metrid merenpinnan alapuolelle. Kaik-
kiaan paaluja tulee 87 kappaletta.

- Puupaalujen paikka ei kaikilta osin
ole tiedossa, mutta ei tarvitsekaan olla.
Suihkupilarit ovat sielld seassa, ja osa
puupaaluista jdd massan sisdén ihan tar-
koituksella. Sielld ne pysyvét paikoillaan,
eivitkd héiriinny tulevista rakennustyo-
maista.

Suihkutuksia seuraamaan on saapu-
nut myos Finnsementin myyntipaallikko
Jukka Tuohino.

- Kolmossementti lanseerattiin vuoden
2021 syksyll4 ja sen jélkeen sitd on kéytetty
paljon rakentamisessa sen hyvien ominai-
suuksien ja ennen kaikkea véhéhiilisyyden
takia. Saukonlaituri on meillekin ensim-
madinen Kolmossementilld tehtéva suih-
kuinjektointikohde, hén kertoo.

Tuohino ja Virolainen kaivavat puheli-
mistaan laskimet esille, ndpyttelevét hetken
numeroita ja saavat tuloksen: Saukonlai-
turitydmaalla hiilidioksidipadstojd sadstyy
Kolmossementin ansiosta 100 000 kiloa.

- Se tarkoittaisi uudella henkil6autolla
noin 450 kertaa Suomi edestakaisin paasta
péddhin, laskee Tuohino.

- Tilaajat vaativat enemmén ja enem-
man vahahiilisid tuotteita, kiinnostus on
selvisti lisddntynyt, toteaa Virolainen.

- Hyvi, ettd vihredt arvot lisddntyvit ja
siind Kolmossementti on hyvi tuote valmii-
na kaytettavaksi.
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TYOTURVALLISUUS

Teknologialla ja
tekoalylla tuotetaan

parempaa

tyoturvallisuutta

Finnsementilld tyoturvallisuuden eteen on tehty
paljon arvokasta tyota, mika ndkyy viime vuosien
tapaturmatilastoissa. Hyvastd nykytilanteesta
huolimatta tyoturvallisuudessa on aina katsottava
eteenpdin. Siksi tydoympariston riskien hallinnassa
hyodynnetddn nyt myos uutta teknologiaa.

TEKSTI ARI RYTSY KUVA MIKKO NIKKINEN

innsementin Paraisten tehtaan

lastauspaikalle saapuneen se-

menttiauton kuljettaja laskeutuu

alas ohjaamosta ja valmistautuu

kuorman vastaanottamiseen
ilman asianmukaisia suojavarusteita. Pari
vuotta sitten kokeiluun otettu tekoély-
sovellus nappaa tilanteesta kopin ja tieto
tapahtuneesta siirtyy Finnsementin kautta
kyseiselle kuljetusliikkeelle.

Finnsementin tyosuojelupaillikko
Risto Savelius kertoo, ettd tekodlyn kayt-
t66noton myotd kuljettajien suojavaruste-
puutteet ovat selvisti vidhentyneet. Viesti
on kulkenut viidakkorummun vilitykselld,
ettd niiden kéyttod valvotaan pdivéstd ja
kellonajasta riippumatta.

- Tekodly on tehokas apulainen, silld
ihmisen olisi vaikea valvoa toistakym-
mentd kameraa ja havainnoida jokainen
yksittdinen suojavarustepuute. Lisédksi
kuljettajia kdy lastauspaikalla 24/7 ja myos
viikonloppuisin, jolloin meidan tyonteki-
joitdimme ei ole paikalla, sanoo Savelius.
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Kokemukset tekodlystd ovat olleet siind
maérin rohkaisevia, ettd Finnsementin
tarkoituksena on ottaa se tulevaisuudessa
kayttoon myos terminaaleissa ja Lappeen-
rannan tehtaalla.

FIKSUKIN TEKOALY

VAATII KOULUTUSTA

Tilaisuus tekodlyn tyoturvallisuuskokei-
luun tarjoutui CRH-konsernin kautta.
Ideasta oli helppo innostua, silld digitaa-
linen ratkaisu oli ylldttédvéan valmis kaytet-
tédviksi sellaisenaan. Pientd kouluttamista
sen optimoimiseksi lastauspaikan valvon-
taan kuitenkin tarvittiin.

- Suojavarusteet ovat likaisia ja p6-
lyisid, joten kuljettajat eivit sdilytd niitd
rekan ohjaamossa, vaan ulkopuolella
sijaitsevassa lokerossa. He laskeutuvat
autosta ilman suojavarusteita, minkd
tekodly tulkitsi heti rikkomukseksi. Se
saatiin onneksi nopeasti koulutettua
jattdmé&an muutaman metrin varoalue,
tdsmentdd Savelius.

Tekoily kykenee antamaan ns. man
down -halytyksiéd havaitessaan ihmisen
makaamassa maassa. Tdtd ominaisuutta
ei onneksi ole tarvinnut testata tositilan-
teessa, mutta autonsa alle rystysten ja
varpaiden varassa kurkkineesta kuljetta-
jasta toiminto on yhden kerran aktivoitu-
nut. Sen sijaan suojalasien puuttumiseen
siitd ei vield ole, sillé tdssd vastaan tulee
kameroiden resoluutio.

Savelius uskoo, ettd teknologia tulee
tarjoamaan jatkossa uusia tydkaluja tyo-
turvallisuustydhon. Esimerkiksi droneja ja
robotiikkaa voidaan kéyttdd apuna sellai-
sissa tuotannollisissa tehtédvissd, jotka ovat
ihmisille riskialttiita.



- Ihan mielenkiintoista ndhd4, missa

ndiden ratkaisujen osalta ollaan viiden
vuoden kuluttua, hin toteaa.

POSITIIVINEN KEHITYS

EI ANNA SYYTA RENTOUTUA
Finnsementin ty6turvallisuus on jo
useamman vuoden ajan kehittynyt posi-
tiiviseen suuntaan. Edellinen poissaoloon
johtanut ty6tapaturma tapahtui marras-
kuussa 2020 eli ldhes kolme vuotta sitten.
Pienempid tapaturmia, kuten esimerkiksi
nilkan nyrjdhtdmisid, on ollut viimeksi
vuosi sitten. Niistd selvitddn paddsadntoi-
sesti tyOjarjestelyilld ja tyon keventdmisel-
14 toipumisen ajaksi.

Finnsementin
tyoturvallisuus on jo
useamman vuoden
ajan kehittynyt
positiiviseen
suuntaan.

- Finnsementin ty6turvallisuuden
pitkdn ajan kehitys on ollut hyvda. Tama
luo meille toisenlaisen haasteen. Pitkddn
jatkunut tapaturmaton putki aiheuttaa
helposti hyvén olon tunteen ja harhan, ettd

kaikki on kunnossa. Hyvit tilastot ovat kui-
tenkin vain historiatietoa. Tamakin paiva
on vietdva paditokseen ilman tapaturmia,
muistuttaa Savelius.

Finnsementissd ja koko CRH-kon-
sernissa valitsee hyvé ja padttavdinen
yhteishenki tydturvallisuusriskien havain-
nointiin ja niiden torjumiseen. Konserni
esimerkiksi toimittaa sdédnnollisesti parin
sivun mittaisia Safety Alerteja, joissa
kdydadn 1dpi sattuneita tydtapaturmia.
Finnsementin henkilostélle jarjestetdan
koulutuksia ja perehdytyksié ja tietoa vaih-
detaan aktiivisesti konsernin sisalld. Lisa-
tukea saadaan Rakennustuoteteollisuuden
aktiivisesta tyoturvallisuusryhmaésta. S
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AUTOVAAKA

Jarjestelmouud|stukseH
entistd parempad

Punnltustledon hallintaa”

[0 punmtusprose-ssm_modemlsomtlo

Finnsementti toteutti tdnd vuonna autovaakasiltojen
jarjestelmduudistuksen. 0Osana projektia Lappeenrantaan
ja Kantvikiin rakennettiin uudet kaksiosaiset vaakasillat
sujuvoittamaan materiaalilikennetta.

TEKSTI ARI RYTSY KUVAT MIKKO NIKKINEN

drjestelmduudistuksen my6téd Finnsementin
tehtaat ja terminaalit ryhtyivat kdyttdimé&an
yhtendistd pilvipohjaista jarjestelmé&d. Van-
hoista konesalijarjestelmistd luopuminen ja
toimintapojen virtaviivaistaminen oli hyva
toteuttaa juuri nyt, silld aikaisemmin kaytossd olleet vaa-
karatkaisut olivat jo tulleet kdyttoikdnsd padhan.

- Pilvipohjaisuus on olennainen osa moderneja
tietojdrjestelmid. Sen ansiosta saamme autovaakasiltojen
jarjestelmédstd enemmain dataa hyotykdyttoon ja pystym-
me seuraamaan tapahtumakohtaista liikennetta parem-
min reaaliaikaisesti. My0s logistiikan ongelmatilanteiden
selvittiminen muuttuu uudistuksen my6td helpommaksi,
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kertoo Finnsementin kuljetuskoordinaattori Samuli
Stenman.

Jarjestelmduudistuksen yhteydessd Finnsementti ra-
kensi uudet kaksiosaiset autovaakasillat Lappeenrantaan
ja Kantvikiin. Lappeenrannassa samalla tontilla toimivan
nykyisen Nordkalkin vaakasiltaa on tihdn saakka hyddyn-
netty Finnsementin tehtaan kuormien punnitsemisessa.
Toukokuussa kéyttoonotettu oma vaakasilta joustavoittaa
Lappeenrannan punnituksia ja turvaa myds koko tehdas-
alueen punnitustapahtumia.

- Kantvikissa Finnsementilld on kolmen siilon alla
yhteensd kuusi lastauspaikkaa, joiden vaakasiltojen kapa-
siteetti on liian pieni B-Link-yhdistelmille. Kuljetuskentdn



uudistuessa halusimme saada Kantvikiin vaakasillan, joka
kykenee punnitsemaan yhdelld kertaa isoja kokoperédvau-
nuyhdistelmid, perustelee Stenman.

TEHDASAUTOMAATIOTA PAIVITETTIIN,

UUSIA IT-RAJAPINTOJA RAKENNETTIIN

Hanke kdynnistyi vuonna 2022 noin puolen vuoden mit-
taisella esiselvitysvaiheella, jonka aikana kartoitettiin ny-
kytilanne ja vertailtiin eli jarjestelméavaihtoehtoja sekd nii-
hin liittyvid muutostarpeita. Niin sanottua tdysin valmista
pakettiratkaisua ei ollut tarjolla, mika

tarkoitti uusien toiminnallisuuksien

rakentamista Tamtron Precision (ent.

rakentamista ja automaatiosuunnittelua. Aikaisemmin
kuljettajat ovat kdyttdneet luettavia fyysisid tunnisteita eri
vaiheiden kédynnistdmiseksi. Siirryttdessa pilvipalveluun

namad toiminnot vaihtuivat dlylaitteella aktivoitaviksi,
mika tarkotti tehdaspaikkakunnilla suuria automaatio-
uudistuksia, kertoo Stenman.

Kéayttdonotto aloitettiin automaation testauksella,
jonka myoti kdynnistettiin hallittu siirtyma uuteen
jarjestelmddn. Viimeiset ylosajot toteutettiin elokuussa
Kantvikissa ja Maarianhaminassa ja syyskuussa Raahessa,

Oulussa, Pietarsaaressa ja Vaasas-
sa. Stenmanin mukaan alustava
palaute uudistuksesta on ollut

Lahti Precision) toimittaman mSca- — pddsadntoisesti positiivista.
les-vaakajdrjestelmin sisélle. Varsinai- Punnituksen - Kuljettajan ei enéa tarvitse
nen projekti paastiin kdynnistdmaan k éiynnistys nousta autosta néyttadkseen fyy-
tammlku.uss? 2023. ' o onnistuu nyt s1"sta k9rtt1a luk}]assa. Pu.1.1n1t1.1ksen

- Projektin alkuvaihe ol tii- . . kdynnistys onnistuu nyt dlylaitteel-
vis rutistus, jolloin teimme paljon al;_rlalttet_ella_ la siltd istumalta esimerkiksi auton
jirjestelmin liittyvid madrittelyd, esimerkiksi auton  pjaamosta kisin, hiin havainnol-
IT-jérjestelmien integrointirajapintojen ohjaamosta. listaa. §
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Suomen suurimman vinokoysisillan rakentaminen on
Paraisten saaristotielld jo tdydessa vauhdissa. Syyskuun
alkupaivind valettiin sillan massiivinen tukirakenne.

TEKSTI MATTI VALIMAKI KUVAT ILARI VALIMAKI

irjalansalmen pohjoisrannalla

betonia pumpataan puomia

pitkin valtavaan muottiin. Kun

yksi auto ldhtee pumpulta,

toinen ottaa vélittomasti sen
paikan. Valumiehill, jotka tiivistavét tary-
sauvoilla betonia, riittaa kiiretta.

Paikalla ovat my®s siltatyonjohtaja
Anton Sirkama Kreatelta, valmisbetonin
toimittajan Swerockin aluepdallikko Jani
Lehtinen seki tuote- ja kehityspadllikko
Jesse Junnila. He kertovat, ettd valmistu-
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massa on pylonituki T2:n peruslaatta. Sen
péélle tehdddn myohemmin itse pyloni ja
kokonaisuudessaan rakennelma kohoaa
74,5 metrin korkeuteen.

- Peruslaatta ja pyloni tukevat omalta
osaltaan uutta Kirjalansalmen siltaa. Se
tulee olemaan jannevililtddn Suomen
suurin vinok®oysisilta, Sirkama kertoo.

Uusi silta, jonka kokonaispituus on
671 metrid ja pisin jainnevéli 265 metrid,
valmistuu vuonna 2025. Silloin raken-
nustydmaan vieressd oleva vanha, jo

elinkaarensa padhén tullut maamme pi-
sin riippusilta puretaan ja vilkas litkenne
siirtyy uudelle sillalle.

KERTAVALU KESTAA LAHES
KAKSIKYMMENTA TUNTIA

Pylonituen peruslaatan valu jatkuu, niin
kuin se tulee jatkumaan tdndén vield
pitkédédn. Kertavalu on alkanut aamu-
seitsemadltd ja sen on arvioitu kestdvan
18-20 tuntia.
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Aluepiidllikko
Jani Lehtinen, Swerock

Valmistuvassa olevalla rakenteella on
kokoa 30x11,5x2,5 metrid. Betonia tarvi-
taan noin 900 kuutiota.

- Kaikki on tietenkin suunniteltu
viimeisen péélle. Jos vaikkapa pumpulle
kavisi jotain niin apuun tulee varapump-
pw; sdhkokatkon sattuessa turvaudutaan
varageneraattoriin, Sirkama kuvailee.

- Samanlaiset varmistukset on myos
meidédn padssimme, Swerockin Lehtinen
mainitsee. Hin lisd4, ettd kaytettdvd betoni
tulee yrityksen tehtaalta Liedosta ja vara-
tehtaana toimii Naantalin tehdas.

KANSIRAKENTEIDEN VALU

ALKAA VUONNA 2024

Pylonituki T2:n peruslaatan valun aikaan,
syyskuun ensimmaéisend keskiviikkona
vuonna 2023, valuty6t ovat jatkuneet pari
kuukautta. Valmiina on jo esimerkiksi
maatuki T1:n peruslaatta, jonka valua
Sirkama kuvailee nappisuoritukseksi.

Liséksi itse Kirjalansalmesta kohoaa
jo kolme paria jéttildismaiisid betonipila-
reita. Kaksi paria odottaa vieléd valmistu-
mistaan.

Seuraavaksi ryhdytdén valamaan itse
pyloneita. Sillan kannen muottitoihin
pddstddn huhtikuussa 2024 ja tdmén jal-
keen aletaan valaa kansirakenteita.

JATTIMAINEN URAKKA
Valtavan kokoiseen siltaan tarvitaan kaik-
kiaan noin 22 000 kuutiota betonia.
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Siltatyonjohtaja
Anton Sirkama, Kreate

Sillalla kdytetdédn infrabetonia, P-luku-
betonia, jolla on tarkat laatuvaatimukset.
Kriteerit niin lujuuden, notkeuden kuin
pakkaskestévyydenkin suhteen vaihte-
levat sen mukaan, mik3 sillan osa on
kyseessd. Kolmas osapuoli ottaa betoni-
autojen lasteista ndytteitd ja varmistaa,
ettd vaatimukset tayttyvit.

Tietyissd massiivissa siltarakenteis-
sa kdytetddn masuunikuonajauhetta
sementtien lisdksi. Tdlld tavalla betonin
hydrataatioissa syntyvd lampd ei nouse
liian korkeaksi.

k

Tuote- ja kehityspiidllikko
Jesse Junnila, Swerock

- Myo6s Finnsementin asiantuntijat
ovat olleet mukana, kun olemme suun-
nitelleet, mink&laista sementtii sillan eri
rakenteisiin toimitettavissa betoneissa
kannattaa kéyttdd. Mallinsimme yhdes-
sd esimerkiksi valujen lammontuottoa,
Junnila kertoo.

Kirjalansalmen sillan pylonituki T2:n
peruslaatan valu valmistui yolld yhdelta.

- Nappisuoritus jélleen, siltatyonjoh-
taja Anton Sirkama kuvaili lopputulosta
seuraavana pdivdnd puhelimessa. $

Myds Hessundinsalmen silta vusitaan

Vdyldviraston tilaamassa hank-
keessa korvataan myas reilun
kuuden kilometrin padssa sijaitse-
va vanha Hessundinsalmen silta
uudella vinojalkaisella, kaarisilta-
maisella jannitetyllé betonisillalla.
Nykyisen sillan itépuolelle raken-
nettavalla sillalla on pituutta 217
metrid ja sen pisin jinnevdli on 119
metrid. Se tulee olemaan jénne-
mitaltaan suurimpia Suomessa
toteutettuja kehdsiltarakenteita.
Mydés Hessundinsalmen sillalla
valutyot ovat jo alkaneet. Sillan

jaloissa kaytetddn harvinaista tek-
niikkaa: betoninivelid. Tekniikkaa on
kaytetty Suomessa aikaisemminkin,
mutta ei ndin suuressa kohteessa.

Sekd Kirjalansalmen ettd
Hessundinsalmen silta sijaitsevat
vilkkaasti liikennaidylld Paraisten
saaristotielld, miké on ainoa yhteys
Paraisten saaristosta mantereelle.
Siltojen kautta kulkee esimerkiksi
Finnsementin Paraisten sement-
titehtaan liikenne, joten ne ovat
tarkeitd myoés koko Suomen teolli-
suudelle.



Kirjalansalmen silta

Kohoaa 14,5 metrin korkeuteen
Kokonaispituus 611 metrid
Pisin jannevdli 265 metrid

Siltaan tarvitaan kaikkiaan

22000 :

kuutiota betonia -
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INNOVAATIOT

Rohkeus
epaonnistua

avaa tleta innovaatioille

CRH:n innovaatiorahasto tukee erityisesti hiili-

jalanjdljen vahentamiseen tahtadvid ideoita.

TEKSTI KATARIINA KRABBE

nnovaatiot ovat mahdollisia ainoas-

taan sellaisessa organisaatiokult-

tuurissa, missd uusien ideoiden ja
ratkaisujen kehittdmistd tuetaan ja sithen
annetaan aikaa. CRH:n innovaatiorahasto
lanseerattiin kesdkuussa 2022 osana kon-
sernin sitoutumista innovoinnin mahdol-
listamiseen - onhan se yksi sen strategian
peruspilareista.

Konsernin innovaatiorahasto téay-
dentid siihen kuuluvien yritysten omaa
innovaatiotoimintaa. Tarkoitus on tukea
sellaisten paikallisten ideoiden kehittdmis-
td eteenpdin, joilla voisi olla laajempiakin
soveltamismahdollisuuksia CRH:ssa,
mutta joita voisi olla vaikea edistdd ilman
suurempaa investointia kehitystyohon.
Ajatuksena on antaa tiimeille tilaa ja roh-
keutta kokeilla uusia asioita, epdonnistua,
oppia ja yrittdd aina uudestaan.

YMPARISTOHYODYT EDELLA

Muista rahoituskanavista poiketen inno-
vaatiorahaston tukemissa hankkeissa ei
keskitytd ainoastaan liiketoiminnallisiin
tuloksiin, vaan my®os niihin ympéristohyo-
tyihin, joita innovaation kautta olisi saavu-
tettavissa. Tavoitteena on erityisesti pystyd
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viahentdmain tuotteiden hiilijalanjélked,
mutta myos kiertotalouden lisidminen, ve-
den kdyton tehostaminen sekd uusiutumat-
tomien materiaalien kéyton vahentdminen.
- Strategiamme on kehittdd ympa-
riston kannalta kestdvid ratkaisuja, ja
tavoitteenamme on vihentdd hiilipadst6ja
30 prosenttia vuoteen 2030 mennessa vuo-
teen 2021 verrattuna. Tdamé on mahdol-
lista ainoastaan innovatiivisen ajattelun
avulla seka yhteistyolld alan parhaiden ja
dlykkdimpien tutkijoiden ja yritystoimijoi-
den kanssa, sanoo strategia, innovaatiot
ja hankkeet Senior Vice President Juan
Pablo San Agustin. Hdn vastaa CRH:n
strategiasta, vastuullisuudesta ja innovaa-
tiotoiminnasta konsernitasolla.

UUSIA IDEOITA VIIKOITTAIN

Kuluneen vuoden aikana vastaanotetuis-

ta ja arvioiduista ideoista noin puolelle

on myonnetty rahoitus. Projekteissa on

mukana yli 60 konsernin ulkoista yhteis-

tybkumppania, joihin kuuluu yrityshauto-

moita ja startupeja, yliopistoja ja isoja yri-

tyksid. Uusia hakemuksia tulee viikoittain.
Rahoitusta voidaan antaa vdhahiiliseen

tai hiilettémé&in tuotantoon liittyvien hank-

© ISTOCK

keiden liséksi esimerkiksi kiertotalouteen,
teolliseen rakentamiseen, materiaalien
tutkimukseen, digitaaliseen teknologiaan
tai vesihuoltoon liittyviin projekteihin.

- Jokainen idea kéy l4pi huolellisen
arviointiprosessin, seké vertaisarvioin-
nin ettéd divisioonan johtotasolla, mutta
toteutettavat ideat pyritdén silti saamaan
eteenpdin mahdollisimman nopeasti.

Innovaatiohankkeita tuetaan varhai-
sesta suunnitteluvaiheesta pilotointi- ja
prototyyppivaiheeseen. Projektien kesto
vaihtelee muutamasta kuukaudesta vuo-
teen projektiin laajuuden mukaan.

- Innovaatiorahastomme osoittaa
meiddn olevan sitoutuneita strategiaam-
me. Ennen kaikkea se antaa eri yksikoissd
tyoskenteleville lahjakkaille osaajille mah-
dollisuuden saada ideansa toteutettua,
San Agustin sanoo. §

RAHOITUSKOHTEITA OVAT ESIMERKIKSI

vahdhiilinen tai hiileton tuotanto
kiertotalous

teollinen rakentaminen
materiaalien tutkimus

digitaalinen teknologia
vesihuolto




Lappeenrannassa

lisataan vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttoa

Finnsementin Lappeenrannan tehtaalla kierratyspolttoaineet muodostavat noin 60 prosenttia tehtaan
kayttamistd polttoaineista. Tavoitteena on nostaa osuus yli 80 prosenttiin parin vuoden sisdlld.

TEKSTI JAAKKO LIIKANEN KUVA MIKKO NIKKINEN

mattomasta muovijitteestéd saatavaa

SRF:4i (solid recovery fuel) on kiy-
tetty Lappeenrannan tehtaan kalsinaat-
torin pédasiallisena polttoaineena, mutta
nyt sitd on ryhdytty hyddyntdmé&an myos
pddpolttimessa. Tehdaspaallikko Miikka
Leppénen kertoo, ettd syottolaitteiden
asennus ja kdyttéonotto toteutettiin alku-
vuodesta. Kierrityspolttoainetta on syo-
tetty padpolttimeen kevadsta lahtien.

- Varsinaisia yllatyksié ei ole ollut, toki
jotain lennossa korjattavia asioita kuten
pienid mekaanisia muutoksia on tehty.
Sellaisia tulee eteen, kun opiskellaan
uudenlaisen polttoaineen kaytt6d tuotan-
toprosessissa. Olemme jo suunnitelman
mukaisella tasolla ja tulevaisuuskin nayt-
tdd lupaavalta, hén toteaa.

Lappeenrannassa ei ole tarkoitus tyy-
tyd tdhdn, silld tavoitetilana on nostaa kier-

T dhén saakka kierrdtykseen kelpaa-

ratyspolttoaineen kdyttdaste 80 prosent-
tiin seuraavan parin vuoden sisdllad. Sen
jalkeen tilannetta arvioidaan uudelleen ja
mietitddn, onko tasoa mahdollista nostaa.
Siind vaiheessa kyse on pitkilti prosessin
hallinnasta eli siitd, onko kierrétyspoltto-
aine riittdvin tasalaatuista korkeamman
kdyttoasteen saavuttamiseksi.

BIOPOHJAISET POLTTOAINEET

TEKEVAT TULOAAN

Seuraava vaihe ovat vaihtoehtoiset bio-
pohjaiset polttoaineet, joilla voitaisiin kor-
vata nykyistd SRF:44. Haasteena on 16ytdd
sopivia biopohjaisia polttoaineita, jotka
pystyvat takaamaan uunin tarvitseman
riittdvan polttoldmpdatilan.

Leppénen muistuttaa, ettd sementin
valmistukseen liittyvien hiilidioksidi-
péastojen vahentdmiseksi edetddn kahta
vadylda. Toinen niistd keskittyy kdytettyihin

polttoaineisiin ja toinen tuotannossa tar-
vittaviin raaka-aineisiin. Tdmén erottelun
ansiosta tehtaalla pystytddn paremmin
hallitsemaan hiilidioksidin vahentdmiseen
liittyvid toimenpiteita.

Hiilidioksidipd&stojen toinen puoli
ovat juuri raaka-aineet. Tavoitteena on
l16ytad vaihtoehtoisia raaka-aineita korvaa-
maan kalkkikived, jonka poltto aiheuttaa
suurimman osan sementin tuotannon
valituotteen eli klinkkerin valmistuksen
hiilidioksidip&dastoista.

Leppédsen mukaan maailmalla ei ole
vield olemassa sellaista ratkaisua, jolla
kalkkikivesta voitaisiin kokonaisuudessaan
luopua.

- Meidén tédrked tehtdvdmme on 16y-
tdd ratkaisu, jolla pystymme korvaamaan
osan kalkkikivesta jollain toisella jo kalsi-
noidulla raaka-aineella. Joitakin ratkaisuja
meilld on jo tuohonkin haasteeseen. $
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TUTKITTUA

Alkali-

kiviainesreaktio

Alkali-kiviainesreaktion voi estda kayttamalld
Kolmossementtid tai KolmosBertta-sementtid

TEKSTI ESA HEIKKILA FINNSEMENTTI OY, JARKKO KLAMI RUDUS 0Y

lkali-kiviainesreaktio (AKR) on betonin
vauriomekanismi, jossa kj_viain'ekseh
sisdltdma reaktiivinen piidioksidi reagoi
betonin huokosveden hydroksidi-ionien
kanssa. Reaktio aiheuttaa laajenemista,
joka johtaa betonin sisdisiin jannityksiin
ja mahdollisesti rakenteen halkeilemi-
seen. Alkali-kiviainesreaktion aiheuttamat vauriot nakyvét
betonirakenteissa verkkohalkeiluna ja mahdollisesti hal-
keamista valuvana geelind, joka-on alkali-kiviainesreak-
tion reaktiotuote. ;

Alkali-kiviainesreaktiota voi esiintyd, jos betoni sisél-

tad riittavasti alkaleja, reaktiivista kiviainesta sekd kosteut-
ta. Betonin alkalit ovat perdisin yleenséd sementistd, mutta
ne voivat olla perdisin myos ulkoisesta alkalildhteest3,
esimerkiksi jadnsulatusaineista tai pesuaineista. Beto-
nin lampéotila vaikuttaa paljon alkali-kiviainesreaktion
nopeuteen ja médrdan. Kiviaineksen reaktiivisuus riippuu
paljonko kiviaines siséltdd reagoivaa piidioksidia, joka on
yleensd hienorakeista tai deformoitunutta kvartsia.

Suomessa alkali-kiviainesreaktio on melko harvinai-

“nen. Sitd on havaittu eniten uimahalleissa ja silloissa.
Uimahalleissa lampo, kosteus ja ulkoinen alkalirasitus
yhdessd muodostavat otollisen ympariston reaktiolle.
Suomen Betoniyhdistys on julkaissut ohjeen alkali-kivi-
ainesreaktion valttdmiseksi. Ohje perustuu Rilemin -
suosituksiin. Rilem on kansainvilinen laboratorioiden
sekd rakennusmateriaalien, -jdrjestelmien ja rakenteiden
asiantuntijoiden jirjesto.

Kiviaineksen reaktiivisuuden taso voidaan todeta
mikroskoopilla tehtévélld petrografisella analyysilld ja
tekemadlld nopeutettuja prismatestejd laasti- tai betoni-
prismoilla. Aina ei ole mahdollista kédyttda reagoimatonta
kiviainesta tai pitdd rakenteet kuivina. Silloin pitdd kayttaa
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betonin sideainetta, joka rajoittaa alkali-kiviainesreaktio-
ta. Jotkut rakenteet saattavat myos edellyttdd poikkeuksel-
lista varautumistasoa, jolloin tarvitaan betonille useampi
alkali-kiviainesreaktiota rajoittava toimenpide.

SEOSSEMENTIT JA ALKALI-KIVIAINESREAKTIO
Laboratorioselvityksissé ja olemassa olevia rakenteita
tutkimalla on havé_littu, ettd kiyttamalla tiettyjd seosaineita
voidaan alkali-kiviainesreaktion aiheuttamaa paisumista
viahentdd tai estdd se kokonaan. Tallaisia seosaineita ovat

_masuunikuona, lentotuhka, pozz_oiaaffit ja silika.

Finnsementin Kolmossementti sisdltdd masuunikuo-
naa yli 40 prosenttia ja BY 74:n mukaan kayttamalla sita
voidaan reaktio estdd kiviainesten reaktiivisuusluokassa
I, joka késittdd kiviainekset joilla AKR on mahdollinen.
KolmosBertta on CEM III/B -luokan sementti ja siséltda
kuonaa yli 66 prosenttia ja silli AKR on mahdollista estiz
kaikissa kiviainesten reaktiivisuusluokissa.

KOKEET CEM 11l -SEMENTEILLA JA
REAKTIIVISILLA KIVIAINEKSILLA . '
Finnsementti teetti Afry Buildings Finland Oy:114 koesar-
jan, jossa tutkittiin hyvin reaktiivisilla kiviaineksilla val-
mistettujen laastiprismojen paisumista AAR-2-kokeessa.
Koe on tarkoitettu kiviaineksen reaktiivisuuden testaami--
seen, ei sideaineiden. Kokeen tuloksista pystyy kuitenkin
havainnollisesti toteamaan miten CEM III -luokan semen-
tit vdhentavat alkﬁli-kiviainesrealdipta. _ _
Kokeisiin hankittiin kaksi mahdollisimman reaktiivista
kiviainesta, jotta sideaineen vaikutus reaktiivisuuteen olisi
kokeissa havaittavissa. Naytteet toimitti Rudus Oy:n laatu-
paallikko Jarkko Klami. Hén on tehnyt itsekin runsaasti
AKR-testausta ja ollut mukana laatimassa kansallista
by 74 -ohjetta. Klamin mukaan kokeisiin valittiin tarkoi-
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Kokeet toistettiin samoilla kiviainesnéytteilld, vaih- reaktion hallitsemiseksi 2022 -julkaisussa. Finnsementin

tamalla sideaineeksi Kolmossementti ja KolmosBertta, - teettdmdstd koesarjasta voidaan tehdé samanlaiset pddtel-
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: L Kolmossementtid tai KolmosBerttaa riippuen kiviainek- b

Kahdella reaktiivisella kiviaineksella laastiprismojen pai-
suminen oli hyvin véhaistd tai olematonta AAR-2-kokees-
sa CEM III -sementeilld. AAR-2-kokeessa alkalirasitus on
erittdin kova. Silti Finnsementin CEM III -sementit estivat
reaktion.

LAASTIKOKEIDEN TULOKSET W sen reaktiivisuusluokasta. S =
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Vahapaastoisin vaihtoehto!

Uusi KolmosBertta on sementti, jonka ominaispaastot
ovat vain kolmannes CEM | -sementtien paastoista.

Pitkajanteisen kehitystyon tuloksena nyt markkinoille tuotu KolmosBertta on
Finnsementin vahapaastdisin sementti. Suuren, noin 70 prosentin masuuni-
kuonamaaran ansiosta sementin pdastot ovat alhaiset ja samalla sen kemiallinen
kestavyys on erinomainen. KolmosBertta on matalan lammdntuoton sementti
ja tuote soveltuu hyvin massiivisten rakenteiden valamiseen.

Lue lisaa finnsementti.fi

FINNSEMENTTI

A CRH COMPANY

Edellakavija
vihreassa
rakentamisessa
finnsementti.fi



